Verkehr- und Stellplatzstrategie Bestandsaufnahme | Analyse

n der autofreundlichen zur menschenfreundlic

Themeneinfithrung sowie die iiberértliche (1) und gesamtstdadtische (2) Anbindung

Bad Kreuznach Vorgehensweise:

Das Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines - Ortsbegehung und Kennenlernen des Plangebietes
Oberzentrums ist das wirtschaftliche und Bad Kreuznacher Neustadt

administrative  Zentrum  des  Landkreises  Bad - Auswertung der Expertenbefragung und Stimmungs-
Kreuznach. In der Region leben rund 150.000 bild aus der Stadtverwaltung

Menschen. In der Kurstadt selbst sind es 52.000 - Analyse der Verkehrsanbindung in verschiedenen

Menschen. Bad Kreuznach liegt sdwestlich der Aé1

und ist durch die BundesstraBen B41 und B48 an diese -
angeschlossen. Die Stadt wird von mehreren Barrieren
durchzogen. Einerseits verlaufen Nahe und Ellerbach -
durch das Stadtgebiet, andererseits trennt die massiv
ausgebaute BundesstraBe das Stadtgebiet mit
auBerordentlich starker Wirkung. Das Potential der
Fluss- bzw. Bachverldufe wurden in der Vergangenheit
nur wenig beachtet. Die Gesamtstadt scheint heute -
als Verlierer der autogerechten Stadt der 1960er -
Jahre.

MaBstében

Vollst&ndige Kartierung der &ffentlichen und
privaten Stellplatze

Berechnung der notwendigen Stellplatze anhand
einschldgiger Worte

Problemlagen:

Fremdverkehr im Plangebiet
Schwerpunkt der bisherigen Gesamtverkehrspldne
lag auf dem MIV

- Autofahrer weigern sich umzudenken
Zu weiteren Problemen fUhren die unterschiedlichen - Die Neustadt wurde Uber Jahre vernachldssigt
Ansichten des LBM und der Stadtverwaltung. Wéhrend - Stellplatzzonierung in der Neustadt vorhanden,
die Stadtverwaltung gewillt ist die Stadt auch fir den jedoch nicht nachvollziehbar
Rad- und FuBverkehr attraktiv zu machen, verfolgt der
LBM nach wie vor eine Politik mit dem Fokus auf dem
motorisierten Individualverkehr (MIV).

Lésungsansdtze:

- VerkehrsmittelUbergreifendes Denken
Als Unterthema zum Studienprojekt Neustadt 2030 - Radverkehr und FuBverkehr sicherer und attraktiver gestalten
wurde in Absprache mit der Stadtverwaltung eine - Entwicklung einer MobilitGtssatzung
Verkehrs- und Stellplatzstrategie  fUr  die  Bad - Neuorganisation der vorhandenen Parkpldtze
Kreuznacher Neustadt entwickelt. - Neue dezentrale Fahrradabstellmdglichkeiten schaffen

- Umgestaltung der HochstraBe

- StraBe nicht als Verkehrsraum,

sondern als StraBenraum betrachten.

Verkehrsrelevante Statistiken fiir die Gesamtsadt
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- Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel ist der MIV, KH liegt mit 51%
dennoch unter dem Durchschnitt (60%)

- Mit 28% liegt die Stadt beim ZufuBgehen Uber dem Durchschnitt (21%)

- In den beiden anderen Bereichen Radverkehr und OPNV liegt die Stadt
im Durchschnitt

- 79%, somit vierfunftel der befragten Kreuznacher besitzen 1 oder 2 PKW,
KH liegt somit im Durchschnitt

- Die befragten Bad Kreuznacher besitzen im Vergleich weniger
OV-Zeitkarten als die Befragten der Vergleichsstédte

- Im Bereich der 1 oder 2 Fahrréder liegt KH hinter den Vergleichsstédten,
beim Besitz von keinem oder mehr als 3 Fahrrédern jedoch dartber

Quelle: Planersocietdt | GGR: Entwurf Endbericht IVEK Bad Kreuznach, 2014; Verkehrsentwicklungsplan Stadt Taunusstein, Zwischenbericht; Mobilitdtserhebung 2011 Stadt Lemgo Kurzfassung

Hauptverkehrsachsen und Straflenverkehrsnetz (3) sowie der Durchgangsverkehr (4)
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A: Gegenrichtung

A: HochstraBe
- Die HochstraBe ist sehr breit bemessen
- Folgen sind starker Verkehr und
ein erhdhtes DTV- Aufkommen
- Unsicherheit/ UnUbersichtlichkeit
fUr FuBgdnger und Fahrradfahrer
- Schlecht getaktete Licht- Signal-
Anlagen, insbesondere fUr FuBganger
- Reiner Verkehrsraum,
kein StraBenraum

C-C' (Nord-Sud-Richtung) der
groBen/ kleinen Kannengasse

Quelle: Eigene Erhebungen | DTV-Angaben von Schalltechnisches Beratungsbiro, Prof. Dr. Kerstin Giering: Larmaktionsplanung 2. Stufe, 2015
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B: PoststraBe

- Haupteinfahrt in die Neustadt

- Gehwege und ausgewiesene
Stellplétze sind vorhanden

- aufgrund der Breite der StraBe wird
im sidwestlichen Bereich oft im
Parkverbot geparkt

C: (z.B) GroBe/ kleine Kannengasse

- Sehr enge Zufahrten (3,80m)

- Gegenverkehr ist zugelassen,
jedoch nicht méglich

- Keine Ausweichmadglichkeiten

- Konflikte zwischen MIV/
Fahrradfahrern/ FuBgéngern méglich
Querschnitte:  MaBstab 1:100 0-1 2-3

4 5m|

Bril, Kevin
Gawlik, Ralf
Schubing, David
Weinkauff, Jonas
Wolff, Anika




Verkehr- und Stellplatzstrategie Bestandsaufnahme | Analyse

n der autofreundlichen zur menschenfreundlichen Neustadt

KH-Neustadt

2030

- Fahrradstellplatze
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Themenkarten
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Quelle: Eigene Erhebungen

Themenkarte 1: FuBlaufige Erreichbarkeiten

innerhalb der Neustadt alles fuBlaufig
erreichbar; kurze Wege

ca. 7 min fur fuBlaufige Nord-Sud-
sowie SUdwest-Nordost-Durchquerung

Reduktion vom MIV méglich

Quelle: Eigene Erhebungen

Themenkarte 2: OPNV-Abindungen

alle Haltestellen innerhalb der
Neustadt sind fuBl&ufig erreichbar

30-Minuten-Taktung zu Zielen inner-
halb und auBerhalb der Stadt

Quelle: Eigene Erhebungen

Themenkarte 3: Radwegenetz

Naheradweg kreuzt die Neustadt
gute, aber ausbaufahige
OPNV-Anbindung keine weiteren, zusammen-

hdngende Radwege

Die Mannheimerstr. ist mit Unterbrechungen verkehrsberuhigt

Viele Menschen gehen in der Neustadt zu FuB

Das OPNV-Angebot in der Neustadt ist ausbauféhig

Es finden sich vereinzelt Fahrradstellplatze in Hinterhdfen

Handlungsbedarf:
Umlegung Naheradweg,
Fahrradstellplatze schaffen
Neuausweisung Radweg
Mannheimerstr. bis Hochstr.

Tourismuspotential
vorhanden

Der Naheradweg fUhrt teilweise durch die Neustadt

Quelle: Eigene Aufnahmen, 17.12.2017, Bad Kreuznach
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Mafdnahme "Hochstrafde"
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Fahrrad-
hohe+r DTV + Uberdimensionierte
hoher Fremdverkehrsanteil fuBgangerunfreundicher Avsmabe
Bereich
Verkehrsraum
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Gehweg Eﬁgﬁ?“e' Fahrbahn ’:Il:giellén Fahrbahn Gehweg
3m 25m 6,5m 2m 6,5m 3m
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Fahrrad-
Fuliganger-
Gehwe Bushaltebucht | schutz. Fahrbahn Fahrbahn | schutz- Gehwe
: streifer B streifen :
3.5m 3m 1,75m 25m 4m 25m 1,75m 3,5m
23m

Verschmdlerung der Fahrbahn Errichtung Fahrradschutzstreifen

+
Reduzierung auf Tempo 30:

Shared Space
im Platzbereich mit
gleichem Belag

+
Querungsmaglichkeiten
fur FuBgénger

Verringerung des DTV +
Fremdverkehrsanteil

fahrrad- & fuBgdngerfreundlicher
Bereich

StraBenraum

Auswirkung bei Verringerung der Geschwindigkeit
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Bei Tempo 50 verléngert sich der Bremsweg und
bewirkt somit eine erhéhte Unfallgefahr. Tempo 30
erweist sich somit fUr alle Verkehrsteiinehmer,
insbesondere fUr FuBgdnger und Fahrradfahrer als
sicherer.

MaBnahmekarte 1: Verkehrsfihrung

Tempo 50 nimmt das menschliche Gehdr doppelt so laut wahr wie Tempo 30.
Eine geringere Larmbelastung durch Tempo 30 erméglicht eine Verbesserung
der Gesundheit der Anwohner der HochsiraBe. Des Weiteren wird die
Attraktivitdt des Verkehrsraums erhéht und das Ziel "vom Verkehrsraum zum
StraBenraum" verwirklicht.

MaBnahmekarte 2: Stellplatzverteilung

Da durch die B41 bereits ein Tangentensystem besteht, kann der Fremdverkehrsanteil
und somit auch der DTV durch eine Tempo 30Zone in der HochstraBe deutlich verringert
werden. Kinftig wird ein GroBteil des MIV aufgrund von Zeitersparnis die B41 nutzen.

MaBnahmekarte 3: Radwegenetz

(12).+

(13)

— I 3
L) ] | B-s

i;i-&g,— — e

Pl 0 J a8

davon 90 private Stellpléitze
[F - ]
r o p—
@5 g " ,

s
v/ [
(ER &8
i
\
oingic el
e 2 i ms
0 ' i
| 22 [:IS‘I\E!’
0@
X\ .::'i‘\ [

e
®

a
davoNgo private Stellplatze.

. Stellplatzbedarf Gewerblicher Stellplitze im Defizit (-) /
MaBnahmenkarte 1: Verkehrsfihrung private Haushalte | Stellplatzbedarf Bestand Uberschuss (+)
niedrigste | héchste niedrigste | héchste B

durchgdngige FuBgdngerzone ) AEnZZhg;e Agz;h(%e A’Eng’a_\’h(r)v;e A’Eng'a_\’h(r)v;e Privat | Gewerbe  Offentliche P'riv‘at Gewerbe
in Mannheimerstr. Reduktion des MIV N

767 1573 | 145 194 380 175 90 oo *30
EinbahnstraBensystem bei engen -803 -19
Gassen an der HochstraBe davon 180

inTG’s
STADTUMBAU + Behutsame Stadterneuerung

] -
I = TECHNISCHE UNIVERSITAT
s KAISERSLAUTERN

it ORTSERNEUERUNG

Prof. Dr. Holger Schmidt » Technische Universitat Kaiserslautern

Bad Kreuznach Neustadt 2030

‘Wintersemester 2017/2018

Offentliche

+570

T

(14)

3
S
3
K
S

——

MaBnahmenkarte 3: Radwegenetz

Schaffung neuer Fahrradstellpldtze Touristenpotential/Radverkehr

Alternativroute des Naheradwegs e

Uber Eiermarkt/Radweg von Ellerbach
bis HochstraBe
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Behutsame Verkehrsberuhigung der Hochstrafie - Von einem Verkehrsraum zum Straflenraum

Status Quo - Verkehrsraum

50 Kilometer Zone

Stark, schnell befahrene und uniber-
sichtliche HauptverkehrsstraBe
Fehlende oder gefdhrliche
Querungsmaglichkeiten fUr FuB- und
Radverkehr

Hoher Anteil an vermeidbarem
Fremdverkehr

Schlechte Taktung der Lichtsignal-
anlagen fohren zu RUckstau und
erhéhten Larmemmissionen

Kurzfristige MaBnahmen

Geschwindigkeitsreduktion auf 30
km/h:

Entschleunigung wirkt positiv auf
Wohlbefinden Sicherheit im FuB- und
Radverkehr

Deutlichere Beschilderung mit
Hinweis zur Umfahrung des Plan-
gebietes Uber die L244

Sinkende Attraktivitat des Befahrens
durch Verlangsamung

SpuUrbare Larmreduktion

"Stellplatzproblematik” im Altstadtkern

Lieferverkehr

LANGFRISTIG

Offentliche Stellplatze nur
auBerhalb des Altstadtkerns

Radewegenetz und Bike-Sharing Angebot

Bad Kreuznachs ldndliche Lage und die mangelnde
Verfugbarkeit von OPNV- oder Radverkehrsangeboten
in der Vergangenheit hat bis heute groBe Auswirkungen
auf das Mobilitatsverhalten der Bevélkerung. Besonders
auf dem Land liegt der Fokus hdaufig auf dem
motorisierten Verkehr. Ein Umdenken in der Bevdlkerung
anzuregen ist extrem schwierig. Um Fortschritte im
Bereich des Radverkehrs zu erreichen, muss eine
Angebotsplanung stattfinden. Leuchtturmprojekte wie
KLARA zeigen, dass Angebote nach einer kurzer
Eingewdhnungsphase genutzt werden.

Quelle: http://www.bad-kreuznach.de/sv_bad_kreuznach/Wirtschaft%20und%20Wohnen/
Aktuelles/

Die Umsetzung soll durch eine Mobilitdtssatzung
unterstitzt werden, die auch privaten Investoren
finanzielle Anreize bietet, wenn diese sich fUr den
Radverkehr einsetzen. Durch einen Wettbewerb hat
Bad Kreuznach die Méglichkeit eine Mobilitatsstation in
Ndhe des Hauptbahnhofes zu errichten Sollte die
Planung aus politischen Grinden verworfen werden,
sieht die Zukunft des Radverkehrs in Bad Kreuznach
weiterhin ernUchternd aus. Mdchte man mit dem
Fahrrad zum Einkaufen in die Neustadt fahren, bendtigt
man auch hierfUr einen Abstellplatz. Radstationen sollen
gesamtstatisch in einheitlichem Stil verteilt werden.
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Servicestationen erlauben dem Benutzer kleinere
Wartungsarbeiten unterwegs durchzufUhren. Durch
das Herstellen eines attraktiven innerstédtischen
Radverkehrsnetzes wird Fahrradfahren sicher und
stressfrei. Dazu gehdrt auch das Herstellen von
sicheren Fahrradboxen fUr hochpreisige E-Bikes und
dazugehdrige Ladestationen.

Die Aktivierung der Birgerschaft ist die schwierigste
und zugleich wichtigste Aufgabe. Man muss auf
Wuinsche eingehen und Zweifel ausrdumen. Eines ist
klar:  Erst wenn es einfach, intutitiv und
gesamtstadtisch moglich ist auf innovative und
Okologisch vertretbare Sharing- Systeme zuzugreifen,
beginnt der autoliebende Teil der Gesellschaft diese
Angebote zu testen. Besonderes Potential liegt bei
den jongsten Verkehrsteilnehmern (U18), da diese
noch nicht selbst am MIV teilnehmen kdnnen. Um
die junge Generation zu locken, kann man in
Kooperationen mit den Schulen eine ‘"coole"
Alternative zu KLARA schaffen. Segways oder
Hoverboards sind hier zu nennen.x
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Wintersemester 2017/2018

+ |
* *

Mittelfristige MaBnahmen

Dauerhafte Geschwindigkeits-
Uberwachung stellt das Einhalten
des Tempolimit sicher
Gewadhrleistet Sicherheit fUr alle
Verkehrsteiinehmer und vermeidet
unUbersichtliche Stresssituationen
Schwellen zum Uberfahren als
zusdtzliches

Hemmnis

Elekrofahrzeuge klingen heute noch einer
fernen Zukunftsvision. Diese Entwicklung
wird nach Stand der Dinge jedoch
deutlich schneller stattfinden als der
GroBteil der Bevolkerung denken wirde.
Langfristig gesehen wird es insgesamt
weniger private PKW geben.

Sharing Angebote werden kostenginstig
und fléchenUbergreifend fir Jedermann
zur VerfUgung stehen.

Am Rand der Neustadt ist eine groBe
Anzahl offentlicher Stellpldtze vorhanden.
Diese sind teilweise untergenutzt. Auch die
Parkhduser in unmitteloarer Ndhe der
Neustadt sind nur teilweise ausgelastet. Es
muUssen Anreize geschaffen werden die
Besucher aber auch Bewohner in diesen
R&umen unterzubringen. Dauerparkplatze
sollten hier erschwinglicher sein, als die
verzettelten privaten Einzelstellplatze.

Ein hdrteres verkehrsordnungsrechtliches
Durchgreifen ist dringend notwendig.
Aktuell bestehen zwar Tarifzonen aber
Kontrollen finden nicht oder in zu niedriger
Frequenz statt. Haufigere Kontrollen sollen
wildes Parken vermeiden. AuBerdem sollte
man bei schweren VerstéBen (z.B. Parken
in einer Feuerwehrzufahrt, Blockieren einer
StraBe) auch Uber das kostenpflichtige
Abschleppen eines

Langfristige MaBnahmen

KH-Neustadt

2030

Verringerung der Fahrspuren von 4

auf 2 Fahrspuren

Verkehrshemmende Wirkung durch
Verengung mindert den DTV weiter.

Entstehende Fl&chen werden

zugunsten’des FuB- und Radverkehrs

genutzt.

Fahrbahnbelagsénderung schafft
Platzsituation an der EinmUndung

zur MannheimerstraBe und
entschleunigt den MIV.

Die Bad Kreuznacher Neustadt soll in
diesem Zuge nur noch mit Elektofahr-
zeugen befahren werden dirfen. Wenn
nicht anders mdglich sollen Fahrzeugen
zur Belieferung der Gastronomie und
Dienstleister eine Sondergenehmigung
erhalten. Zusdatzlich wird das E-Bike stark
an Aufmerksamkeit gewinnen.

In GroBstadten plant man heute schon
sogenannte Radschnellwege um

innerhalb des Altstadtgebietes.

Die groBen Parkflachen auBerhalb der
engen Altstadtbebauung sind nicht weit
entfernt. Jeder Besucher der Neustadt
sollte -7 Gehminuten durch das atfraktive
Altstadtgebiet verschmerzen kénnen. So
kann mittelfristig gesehen der &ffentliche
Parksuchverkehr  gdnzlich aus  der
Neustadt verbannt werden. Dadurch
reduziert sich sowohl der Frust der hiesigen

Fahrzeuges gedacht werden. In diesem
Fall gilt: "Lernen durch Erfahren™.

Die Preise der Tarifzonen sollten Uberdacht
werden. Auf den groBen Stellpldtzen, z.B.
an der VfL Halle sollen die Ticketpreise
gleich bleiben oder sogar sinken. Im
historischen Stadtkern sollte die maximale
Parkdaver weiter reduziert und die Preise
extrem erhoht werden. Niemand muss in
der Neustadt parken.

Arbeitnehmern die Méglichkeit zu geben
Distanzen bis zu 20 Kilometern schnell,
sicher und stressfrei bewdltigen zu kénnen.
In Nantes, einer Stadt in Frankreich, wird
ein der Bad Kreuznacher Neustadt
ahnliches Altstadtquartier schon heute
und aussschlieBlich von E-Lastenradern
wie KLARA beliefert und bewirtschaftet.

Anwohner bei der Parkplatzsuche als
auch die Belastung durch Larm und
Abgase.

Zumindest testweise sollte man Flachen
wie den Parkplatz nordéstlich der Vil-Halle
fir die Allgemeinheit 6ffen und ggf. gratis
Stellplatze anbieten. Wer nicht zahlt muss
laufen. Wer viel zahlen méchte, kann
zentraler parken!

Die Besucher parken aus "Faulheit" in den
engen Gassen.

Besonders zu den Abend- und Nacht
stunden mussen Kontrollen stattfinden um
die feierwUrtige Generation an die Regeln
der Neustadt zu gewdhnen. Schon nach
enigen Wochen werden Verbesserungen
spUrbar sein. Wird nichts gedndert, wird
sich auch keine Verbesserung einstellen.

Mobilitdtssatzung - Eine zukunftsorientierte Alternative zur Stellplatzsatzung

StellplatzschlUssel
dndern:
4 Fahrradstellplatze
an Stelle von
1 KFZ-Stellplatz

Private Dritte kdnnen in
Abstellanlagen
investieren und diese
per Baulast im Umkreis
zur Verfugung
stellen

Erhohte
Stellplatzablésesatzung
fur KFZ Stellplatze
dafUr aber
Alternativen in Art der
Abldse

Behutsame Stadterneuerung
Bad Kreuznach Neustadt 2030
Wintersemester 2017/2018

MOBILITATS
SATZUNG
[

P

Befrever BrUl, Kevin
Gawiik, Ralf
Schubing, David
Weinkauff, Jonas
Wolf, Anika

Prof. Dr.-ing. Holger Schmidt
Dr.-Ing. Thomas Fischer

Bauherren durfen,
anstelle von
Stellplatzen, in andere
zukunftsorientiertere
Systeme investieren

Ein geringerer
StellplatzschlUssel fr
gefdrderten
Wohnraum
durchsetzen

Durch BGK hergestellte
und finanzierte
Fahrradstellplatze oder
Ladestationen
zugunsten der
Bewohner




