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VORBEMERKUNGEN / AUFGABENSTELLUNG

Die BKEG als Projektentwickler der Stadt Bad Kreuznach hat fir das
ehemalige Gebiet der Rose-Barracks einen Bebauungsplan ,Zwischen
Alzeyer Straf3e und DirerstraRe, Nr. 5/14“ (iber die Stadt aufstellen las-
sen. Fir diesen Bebauungsplan wurde am 31.10.2002 der Aufstel-
lungsbeschlul? gefasst. Seit diesem Zeitpunkt liegt der Bebauungsplan
nur ,im Entwurf* vor, d. h. er wurde noch nicht zur Rechtskraft geftihrt.
Es wurden bereits Baumalinahmen gemal § 34 BGB abgeschlossen,
es werden z. Zt. einige Flachen bebaut bzw. kénnen noch fur verblei-
bende Grundstlicke Bauantréage gestellt werden. Unter Einbeziehung
der bereits bekannten sowie die in den verbleibenden Flachen maogli-
chen BaumalRnahmen ist eine Verkehrsprognose fiir den gesamten
Gewerbepark zu fuhren und auf die ErschlieBungsknoten im Stral3en-
netz um zu legen. Der Gewerbepark kann ausschlieR3lich tber 3 Knoten
erreicht werden. Es sind dies:

- Kreisverkehrsplatz Alzeyer Strafl3e/ John-F.-Kennedy-Stral3e

- Kreisverkehrsplatz Durerstral3e/ John-F.-Kennedy-Strafl3e/ Matthias-

Gruinewald-Strafl3e (im Bau)

- Kreuzung Alzeyer Stral3e/ George-Marshall-StraRe/ Carmer Stral3e

Fur die beiden Kreisverkehrsplatze ist noch von einer ausreichenden
Kapazitatsreserve fur die durch den Gewerbepark entstehenden Ver-
kehre aus zu gehen. Dies ist aber durch einen Abgleich zwischen der
Prognosebelastung und den Belastungsgrenzen eines Kreisverkehrs-
platzes zu bewerten.

Fur die Kreuzung Alzeyer StralRe / George-Marshall-StraRe / Carmer
Stral3e liegt keine aktuelle Verkehrszahlung vor; sie ist aber eine wichti-
ge Basis fur weitere Planungsabsichten. So ist Uber eine Leistungsfa-
higkeitsberechnung fur den Knoten die mdgliche Lage einer Zufahrt fur
das Eckgrundstiick vom Knotenpunkt aus zu bestimmen. Auf Grundla-
ge der Berechnung sind Mal3Bnahmen (z. B. Verkehrslenkung oder Kno-
tenpunktumbau) zur gesicherten Ableitung des prognostizierten Ver-

kehrs auf zu fuhren. Des Weiteren sind auch Aussagen zum bisherigen
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Ausfahrverbot (gemald Bebauungsplan) am Beginn der George-

Marshall-Stral3e zu erbringen.

VERKEHRSERHEBUNG

Im Dezember 2015 fand eine Verkehrserhebung am Knotenpunkt
Alzeyer Stral3e / George-Marshall-Stral3e / Carmer Straf3e durch das

Ingenieurbiro Giloy & Loser statt.

Die Verkehrszahlung wurde am Dienstag, den 13.12.2015, einem
Normalwerktag innerhalb einer Normalverkehrswoche ausgefiihrt. Die
Erhebungen fanden zwischen 7.00 Uhr und 9.00 Uhr sowie zwischen
15.00 Uhr und 19.00 Uhr statt, um die Spitzenstunden im Tagesverlauf
zu erhalten.

Am Erhebungstag war es trocken, die Temperaturen entsprachen der

Jahreszeit.

Im Vorfeld zu den Erhebungen fand eine Abstimmung mit dem Auftrag-
geber sowie der Stadt Bad Kreuznach statt. Es lag keine Baustelle mit
einer Umleitungsstrecke Uber den Knotenpunkt vor.

Bei der Verkehrszéahlung erfolgt eine Unterscheidung der Fahrzeugar-

ten nach dem BASt-Standard (Bundesanstalt fur Stral3enwesen).
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ERGEBNISSE DER ZAHLUNGEN

Der Erhebungszeitraum von 6 Stunden wird mit Faktoren auf
24h-Belastungen hochgerechnet. Bei den Faktoren wird zwischen
Leicht- und Schwerverkehr sowie dem Stral3entyp (innerstadtische
HauptstraRen bzw. innerstadtische Stralen mit ausgepragten Gewerbe-
und Dienstleistungsflachen) unterschieden. Die Faktoren sind aus
Langzeitzahlstellen sowie einer Vielzahl von einwdchigen Geratezéh-

lungen abgeleitet.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung werden als Knotenstrombelas-
tungsplan fur die Morgen- als auch fur die Abendspitze (Anlage 1) so-
wie differenziert nach Gesamt- und Schwerverkehr (Anlage 2) darge-

stellt.

Des Weiteren wurde die Verkehrserhebung im Zuge des IVEK
(Integrierten Verkehrskonzeptes) der Stadt Bad Kreuznach vom De-
zember 2014 fir den Knotenpunkt Alzeyer Straf3e/ John-F.-Kennedy-
Stral3e herangezogen, um die Verkehrsverteilung der Verkehrsstréme
des am starksten belasteten ErschlieBungsknoten zu dokumentieren
(Anlage 3).

Fur die Durerstralle wurde auf die Verkehrsuntersuchung Bad Kreuz-
nach von Modus Consult aus dem Jahr 2006 zuriickgegriffen, da im
Zuge des IVEK keine Verkehrszahlung in der Direrstrale vorgenom-

men wurde.
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Innerhalb des Planungsgebietes stellen sich auf den wichtigsten Stre-

cken folgende Belastungen ein:

Tab. 1: Belastungen Planungsgebiet
Abschnitt Belastungen
Alzeyer StralRe 13.100 - 23.500
John-F.-Kennedy-Strale 9.800
Durerstralie 3.400 - 10.600

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2015

Die Maximalbelastungen treten erwartungsgemald auf der Alzeyer
StralRe auf. Diese stellt, neben Bosenheimer Stral3e und Brilickes, eine
der HauptzufahrtsstralRen in das Stadtgebiet Bad Kreuznach dar. Auffal-
lig ist auch der starke Verkehrswert in der John-F.-Kennedy-Strafl3e.
Da diese Strafl3e erst seit 2011 unter Verkehr ist, ist ein Abgleich mit der
bis dato vorhandenen Querverbindung zwischen Alzeyer Strafle und
Durerstrale, dem Pfalzsprung, interessant. So wurde im Jahr 2006
durch Modus Consult fir den Pfalzsprung ein DTV-Wert von
ca. 4.000 KFz/24h gezahlt. Mit dem im Zuge des IVEK gezahlten Ver-
kehrswert von ca. 9.800 KFZ/24h fir diese mit der John-F.-Kennedy-
Stral3e ,neuen Querverbindung® ist von einer starken Verkehrszunahme
aus zu gehen! Demnach liegt ein sehr hoher Durchgangsverkehr fir die
John-F.-Kennedy-Stral3e vor, d. h. der StralRenzug Direrstral3e - John-
F.-Kennedy-StraRe wird als Umfahrung/ Umleitungstrecke fur den am
starksten im Stadtgebiet belasteten Knotenpunkt Alzeyer StralRe/
Bosenheimer Stral3e/ Dr. Konrad-Adenauer-Strafle genutzt. Da sich an
dieser Situation auch in den kommenden Jahren nichts &ndern wird
(der Ausbau des Knotenpunktes mit Bypéssen ist derzeit nicht méglich),
ist von einem vergleichbar hohen Durchgangsverkehrswert in der John-

F.-Kennedy-StralRe aus zu gehen!
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Zur Ermittlung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss ist die Kenntnis
der Spitzenstunden erforderlich. Die im Zuge der Verkehrszahlung am
Knoten Alzeyer StralRe/ George-Marshall-StraRe/ Carmer Stral3e ermit-
telten Spitzenstunden stellten sich zu folgenden Tageszeiten ein
(Anlage 1):

- Vormittagsspitze zwischen 7.15 und 8.15 Uhr
- Nachmittagsspitze zwischen 16.45 und 17.45 Uhr.

Bezogen auf die Einfahrmengen am Knoten waren wahrend der Spit-

zenstunden folgende Belastungen zu verzeichnen:

- Vormittagsspitze: 999 Kfz/h
- Nachmittagsspitze: 1.046 Kfz/h

Das hothere Verkehrsaufkommen ist erfahrungsgemafl® wéahrend der

Nachmittagsspitze festzustellen bzw. wurde auch hier ermittelt.
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VERKEHRSPROGNOSE UND LEISTUNGSFAHIGKEITEN DER
KNOTENPUNKTE

Fur den gesamten Gewerbepark ist eine Prognose des Verkehres be-

zogen auf die insgesamt mogliche Bebauung (gemald Vorgaben aus

dem Bebauungsplan) zu bestimmen bzw. auf das StralRBennetz im

Gewerbepark sowie die 3 ErschlieBungsknoten um zu legen.

Zur Ermittlung der Verkehrserzeugung im Gewerbepark wurden folgen-

de Daten erhoben:

Bereits genehmigte Bauantrdge wurden Uber die Stadt Bad Kreuz-
nach ausgewertet.

Geplante Baumalnahmen wurden bei Bauherrn angefragt, deren
Bauantrage noch in diesem Jahr eingereicht werden.

Fur Grundstiicke ohne konkrete Bauausfihrung wurde gemaf Vor-
gaben aus dem Bebauungsplan die maximal médgliche Bebauung in
Ansatz gebracht.

Fur die bereits im Gewerbepark vorhandene Sporthalle ohne Bau-
auflagen durch den Bebauungsplan wurde der Verkehrswert Uber
die Hallengrof3e bestimmt.

Fur die Kindertagesstatte wurde die maximale Belegung mit Kindern
sowie die derzeitige Mitarbeiteranzahl und deren Arbeitszeiten ab-
gefragt.

Offentliche Besucherstellplatze wurden in der Ortlichkeit gezahlt
bzw. noch im Bau befindliche Stellplatze (J.-F.-Kennedy-Stral3e)

wurden gemaf Ausbauplanung bericksichtigt.

Die Daten wurden tabellarisch zusammengestellt (Anlage 4). Es ergibt

sich demnach bei vollstandiger Bebauung im Gewerbepark eine maxi-

male Anzahl von ca. 1.926 Stellplatzen .
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Zur Bestimmung des daraus sich ergebenden Verkehrswertes wurden
die Mobilitdtsfaktoren fir die unterschiedlichen Nutzungsarten wie Bi-
ros, Seminarh&duser, Wohnungen, Arztehduser sowie die bestehende
Sporthalle und die Kindertagesstatte in Ansatz gebracht. Fur das ge-
plante Parkhaus wurden die Belegungszahlen bzw. die Verweildauer
pro Stellplatz vergleichbarer Parkbauten im Stadtgebiet bei einer 24 h
(")ffnungszeit verwendet. Dieser Ansatz konnte sich natirlich andern,
sollte sich das Bewirtschaftungskonzept (z. B. Anteil der Dauermieter)
oder die Parkgebihren in der Fachplanung anders darstellen. Fir den
Besucheranteil der einzelnen Standorte wurde der Regelanteil von
20 % berlcksichtigt. Die offentlichen Besucherstellplatze wurden mit ei-
nem Mobilitatsfaktor von 1 pro Tag ebenfalls eingerechnet.

Es ergibt sich somit ein Verkehrswert fur den Ziel- und Quellverkehr
des gesamten Gewerbeparks von ca. 4.000 KFZ-Fahrten pro Tag
(Siehe Anlage 4). Da die Herkunft bzw. das Ziel der Verkehrsteilnehmer
fur jedes Grundstick im Gewerbepark derzeit nicht bekannt ist, wurde
als Verkehrsverteilung eine gleichmafige Aufteilung des Verkehrswer-
tes in die 4 Himmelsrichtungen vorgenommen. Bei diesem Ansatz wur-
de die Nord- bzw. Westrichtung komplett auf den Knoten Alzeyer Stra-
Re/ George-Marshall-Stralle/ Carmer Strafl3e gelegt (ca. 2.000 KFZ-
Fahrten pro Tag), da dies zum Einen dem zukunftig grof3ten Verkehrs-
erzeuger, dem Parkhaus, gerecht wird und zum Anderen dies ein An-
satz ,Auf der Sicheren Seite" darstellt (Bewertung der Leistungsfahig-
keit der Kreuzung)! Eine weitere Begriindung fur den Ansatz ist der im
IVEK ermittelte hohe Anteil an ,Binnenverkehr* im Stadtgebiet von Bad
Kreuznach (Stadtteilverkehre ins Zentrum und zuriick) bzw. da die
hauptsachlich genutzten Verkehrsachsen im Ziel- und Quellverkehr mit
der Charles-de-Gaulles-Stral3e im Norden und der Bosenheimer Stral3e

im Osten liegen.
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Als Prognosehorizont fir das Verkehrsaufkommen des gesamten Ge-
werbeparks wurde das Jahr 2030 gewahlt, da der IVEK ebenfalls dieses
Bezugsjahr wahlt (der Gewerbepark diirfte bis dato vollstdndig bebaut
sein!). Im Prognosenullfall 2030 des IVEK wird demnach fir die Alzeyer
StraRe ein DTV von ca. 15.500 KFZ/24 in Hohe des Gewerbeparks
prognostiziert.

Die daraus sich ergebende Belastungsprognose fiir den Gesamtverkehr
im Stral3ennetz des Gewerbeparks ist der Anlage 5 zu entnehmen bzw.

wurde als Knotenstrombelastungsplan in der Anlage 6 dargestellt.

Am Knoten Knoten Alzeyer Stral3e/ George-Marshall-Stral3e/ Carmer
Stral3e wurde zur Ermittlung der Verkehrswerte in den Spitzenstunden

die gezahlten Anteile aus der Zahlung vom Dezember 2015 verwendet.

Die Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgt nach
dem HBS 2001 (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsan-
lagen, Ausgabe 2009).

Beim Neu-, Um- oder Ausbau von Straf3en sollte die Qualitatsstufe "D"
als Mindestqualitdt zugrunde gelegt werden (Zitat: Allgemeines Rund-
schreiben StralRenbau Nr. 10/2002).

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit fir den Knoten Alzeyer Stral3e/
George-Marshall-Stral3e/ Carmer Strale wurde gemaR der prognosti-
Zierten Verkehrsbelastung (siehe Berechnungsblatter Anlage 7 und 8)
vorgenommen. Es ergibt sich demnach ein tberlasteter Verkehrszu-
stand (Qualitatsstufe F) fur den gesamten Knotenpunkt in der
Morgenspitze (es wird immer die schlechteste Qualititsstufe eines
Verkehrsstromes auf den gesamten Knoten Ubertragen) sowie ein stabi-
ler Verkehrszustand (Qualitatsstufe D) fir die Abendspitze . Betrach-
tet man aber die Herkunft des instabilen Verkehrszustandes, sind i. W.
nur die Linksabbiegestrome in der George-Marshall-StralRe sowie in der

Carmer Stral3e betroffen.
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Fur die eigentlichen, starken Verkehrsstrome auf de r Alzeyer
Stral3e kann die Vorgabe der Qualitatsstufe D (stabi  ler Verkehrszu-
stand) fur die beiden Spitzenstunden im Tagesverlau  f eingehalten

werden.

Bezlglich der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten kdnnen grobe

Abschétzung nach der folgenden Tabelle vorgenommen werden:

Tab. 2: Uberschlagige Leistungsféahigkeit Knotenpun kte

Knotenpunkt Leistungsgrenze
in KFZ/ 24h
Kreuzung 12.500
Einmiindung 16.500
Kreisverkehrsplatz 25.000
Lichtsignalanlage 30.000

Leistungsgrenze: Fluss der Qualitatsstufe F (Uberlastung)

Eine Einfahrmenge von ca. 16.500 KFZ/ 24h bildet die Obergrenze fir
nicht-signalgeregelte Kreuzungen und Einmindungen. Kreisverkehrs-
platze bringen es bis zu ca. 25.000 KFZ/ 24h. Vorbehalten ist bei diesen
Werten allerdings, dass je nach Ausbauform (Abbiegespuren, signal-
freie Rechtsabbieger, Kreiselbypasse etc.) Verschiebungen in den Leis-
tungsgrenzen erreicht werden kdnnen.

Fur die beiden Kreisverkehrsplatze, die den Gewerbepark im Siden
und Osten mit dem stadtischen StraBennetz verknipfen, wirde sich
demnach im Prognosejahr 2030 eine Uberschreitung der Leistungs-
grenze fiur den Knoten Alzeyer Straf3e/ John-F.-Kennedy-StralRe erge-
ben (Siehe Anlage 6: Summe der einfahrenden KFZ /24h: ca. 26.825)
bzw. die Grenze wurde bereits bei der Verkehrszéhlung im Jahr 2014
tangiert. Folglich wird es zu langeren Stauungen in der John-F.-
Kennedy-Stral3e wahrend der Spitzenstunden kommen! Fir den Knoten
Durerstraf3e/ John-F.-Kennedy-StrafRe/ Matthias-Grinewald-Stral3e sind

keine Leistungsfahigkeitsprobleme zu erwarten.
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BEWERTUNG DER VERKEHRSSITUATION

Mit der vollstdndigen Bebauung des Gewerbeparks General Rose geht
eine starke Verkehrszunahme im Ziel- und Quellverkehr einher, der
dem grofRen Nutzungsspektrum im Park geschuldet ist. Die Verkehrs-
verteilung auf die 3 ErschlieBungsknoten lasst fur den Kreisverkehrs-
platz Ddurerstrale/ John-F.-Kennedy-StralRe/ Matthias-Grunewald-
Stral3e keine Leistungsfahigkeitsprobleme erwarten. Der Kreisverkehrs-
platz Alzeyer StralRe/ John-F.-Kennedy-Stral3e wirde in den Spitzen-
stunden an die Grenze der Leistungsfahigkeit kommen und an der
Kreuzung Alzeyer StralRe/ George-Marshall-Stra3e/ Carmer Stral3e
ware sogar eine Uberlastung in der Morgenspitzenstunde zu verzeich-
nen. Demnach besteht ein Handlungsbedarf zur gesicherten Ver-
kehrsabwicklung der zukinftigen Verkehre aus dem Ge  werbepark
lediglich an der Kreuzung Alzeyer Stral3e/ George-Ma  rshall-StraRe/
Carmer StralRe. Da die Uberlastung des Knotenpunktes nur auf Grund
der viel zu langen Wartezeit fir den Linksabbieger in der George-

Marshall-Stral3e berechnet wurde, schlagen wir die ganzliche Heraus-

nahme des Verkehrsstromes am Knoten vor, d. h. das Linksabbiegen

ist zu unterbinden (Rechtsabbiegepfeil)! Somit steht es dem Verkehrs-
teilnehmer frei, um von der George-Marshall-Stra3e nach Stiden zu ge-
langen, entweder Uber die Eberhard-Anheuser-Stralle zum Kreisel
Alzeyer Stral3e/ John-F.-Kennedy-Stral3e zu fahren oder als Rechtsab-
bieger die Alzeyer StralBe nach Norden zu nutzen und am Kreisel
Alzeyer Straf3e/ Ringstralle zu wenden. Mit dieser verkehrsrechtlichen
Vorgabe kann zum Einen in der Morgenspitzenstunde die Qualitatsstufe
D (verbleibt fir den Linksabbieger in der Carmer Straf3e) gewéhrleistet
werden und zum Anderen kann die zukinftige Verkehrsmenge fir den

Knotenpunkt etwas gesenkt werden.

10
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Am Eckgrundstiick Alzeyer Stral3e/ George-Marshall-Straf3e — Nordsei-
te ist die Ausweisung von 2 Langsparkstanden am Fahrbahnrand der
George-Marshall-Straf3e in ca. 17 m vom Knotenpunkt durch den neuen
Besitzer vorgesehen. Mit der geplanten Herausnahme des Linksabbie-
gers aus der George-Marshall-Stral3e treten zukinftig nur noch warten-
de Rechtsabbieger vor dem Knotenpunkt auf. Da die ermittelte mittlere
Wartezeit dieses Verkehrsstromes mit 17 sec (ca. 3 KFZ) in der
Morgenspitze und 12 sec (ca. 2 KFZ) in Abendspitze gering ist, sollte
die Beeintrachtigung durch Einparkende KFZ i. d. R. nicht auftre-
ten, da die Morgenspitzenstunde bereits um 8.15 Uhr abklingt, wahrend
das neue Geschaft auf dem Grundstiick gerade erst 6ffnen wird!

Fur die in ca. 50 m zum Knotenpunkt geplante Zufahrt zum Eckgrund-
stick lasst sich eine Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustandes von
ca. 98 % errechnen, d. h. dort wartet ein Einbieger in die Zufahrt weni-
ger als ca. 6 sec bis er einfahren kann. Somit liegt eine gute und un-
problematische Verkehrssituation vor, die keinen Rickstau bis in die
Alzeyer Stral3e verursachen wird!  Das im Bebauungsplan ausgewie-
sene Zufahrtsverbot fir die Nordseite der George-Marshal  [|-StralRe
ist demnach bis auf einen Abstand von 25 m vom Fahrbahnrand der
Alzeyer Stral3e reduzierbar !

Problematischer ist da schon eher der Bestand an offentlichen Langs-
parkstanden in der George-Marshall-Stra3e auf der Stidseite zu benen-
nen. Da diese Parkstdnde nach ca. 15 m vom Knotenpunkt mit der
Alzeyer Stral3e beginnen, kdnnte es zu Behinderungen durch Einparker
kommen, sollte die Gegenfahrbahn mit Wartenden KFZ (wéhrend der
Morgenspitzenstunde) zugestellt sein! Hier kbnnte es aus sicherheitsre-
levanten Aspekten sinnvoll sein, dass die ersten beiden o6ffentlichen

Langsparkstande geschlossen werden missen!

11
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Anlage 4: Verkehrserzeugung bei vollstandiger Bebau

ung

Grundstiick

Art der Nutzung

Anzahl der Stellplatze

Ver  kehrswert
KFZ-Fahrten pro Tag

Alzeyer Stral3e 27 Biro und Verwaltung a7 83
Alzeyer Stral3e 36 Wohn- und Geschaftshaus 9 23
Alzeyer Stral3e 46-48 Wohnhauser 24 62
George-Marshall-Stral3e 1 Biros und IT-Werkstatt 17 29
zusatzliche Besucherstellplatze 2 10
George-Marshall-Stral3e 2 Nierenzentrum 19 117
George-Marshall-Stral3e 3 Lager Stadtwerke Dienstfahrzeuge: 53 PKW 106
Dienstfahrzeuge: 24 Transporter 48
Mitarbeiterstellplatze: 45 45
George-Marshall-Stral3e 4 Parkhaus 500 1050
George-Marshall-StralRe Offentliche Besucherstellplatze 25 25
Eberhard-Anheuser-Stralle 2-4  |Wohnhauser 57 149
Eberhard-Anheuser-Stral3e 3 Buros 31 55
Eberhard-Anheuser-Stral3e 5 Wohnhéauser 28 74
Eberhard-Anheuser-Stralle 6-8  |Wohnhauser 75 195
Eberhard-Anheuser-Stral3e 7 Biros und Arztezentrum 60 108
Eberhard-Anheuser-Stral3e 10-12 |Wohnhauser 71 185
Eberhard-Anheuser-Stralie 14-16 |Wohnhauser 79 205
Eberhard-Anheuser-StraRe Nord |Offentliche Besucherstellplatze 9 9
Eberhard-Anheuser-StraRe Sud |Offentliche Besucherstellplatze 10 10
Hannah-Arendt-StraRe 4 Gewerbehalle mit Arztpraxis 67 134
Hannah-Arendt-StraRe 6 eingeschranktes Gewerbe 140 252
Hannah-Arendt-Strae 7 Sporthalle 13 65
Hannah-Arendt-Stral3e 9 Kindertagesstatte 5 90
Hannah-Arendt-StraRe Nord Offentliche Besucherstellplatze 10 10
Hannah-Arendt-StraRe Sud Offentliche Besucherstellplatze 16 16
Ecke Alzeyer Stral3e/ John-F.- Jiidische Gemeinde 22 22
Kennedy-StralRe
John-F.-Kennedy-StralBe 4 Alten- und Pflegeheim 22 22
John-F.-Kennedy-Stralle 11 eingeschranktes Gewerbe 53 97
John-F.-Kennedy-Stralle 12 eingeschranktes Gewerbe 35 63
John-F.-Kennedy-StralRe 13 Biro- und Seminarhaus 40 72
John-F.-Kennedy-StraBe 14 Physiotherapie-Praxis 15 92
John-F.-Kennedy-StralRe 15 Biro- und Seminarhaus 72 128
John-F.-Kennedy-StralRe 16 Biros 9 17
John-F.-Kennedy-StralRe 17 Justizzentrum 120 168
John-F.-Kennedy-Stralie 18 eingeschranktes Gewerbe 19 35
John-F.-Kennedy-StralRe 20 Biros 6 10
John-F.-Kennedy-StralRe 26 Biro- und Seminarhaus 70 128
John-F.-Kennedy-StraRe Ost Offentliche Besucherstellplatze 7 7
Gesamtsumme: 1926 4016
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Anlage 7
Blatt Nr.1

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 2a nach HBS 2001

Beurteilung einer Kreuzung

1211100 Knotenpunkt: A-BAlzeyer Strafle / c-D George-Marshall-Strafie
_ Carmer Strafle
a Verkehrsdaten: Datum Morgenspitze
Uhrzeit [ Planung O Analyse
— 9
4+— 8 .
A A— 7 B Lage: [ innerorts
1T —<V i
2 ——~ auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
I__ A
Verkehrsregelung: Zufahrt C | v O @
T/ r T afrt 0 B \/ o @
56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Fahrstreifen
Zufahrt | Verkehrs— Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E]
1 2 3
¥ . .
A 2 1
3 0 Nein
4 0
c 5 e 1
6 1 Nein
7 1 3
B 8 1
o - -
10 0
D " 1 1
12 0 Nein
Verkehrsfldchen
Zufahrt Verkehrs— Q piwsi q wwi q Lz q ki q Radst q Fzi qeei
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw—=E/h]
(Tab.7-2)
4 5 6 7 8 9 10
3 . -
A 2 161 837
3 15 17
4 9L 103
C & e e
6 129 142
7 128 141
B 8 349 384
g - -
10 2 2
D 11 0 0
12 12 13

Ingenieurbiiro Giloy & Ldser




Anlage 7
Blaft Nr.2

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 2b nach HBS 2001 Beurteilung einer Kreuzung

1211100 Knotenpunkt: A-BAlzeyer Strafle / c-D George-Marshall-Strafie
Carmer Strafle
L J L Verkehrsdaten: Datum Morgenspitze
Q Uhrzeit [ Planung O Analyse
— 9 ‘
A A— 7 B Lage: [ innerorts
21 ﬂp auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
I_—A
Verkehrsregelung: Zufahrt C | v O @
T r T afrt 0 B \/ o @
c"56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qudlititsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrsstdrke Kapazitgt Sgttigungsgrad
Verkehrs— i [Pkw—E/h] C. [Pkw-E/h] g: [-]
(Sp.10) (Sp.11:Sp.12)
" 12 13
2+3 854 1600 0,474
849 384 1800 0,21
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs— Verkehrsstdrke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitdt
strom qeei [Pkw—E/h] Qp [Fz/h] Gi [Pkw—E/h]
(Sp.10) (Tab.7-4) (Abb.7-3, 7-4,7-5 oder 7-6)
14 15 16
X —_— —_— —_—
7 141 176 565
6 142 769 370
12 13 349 625
K —_— —_— —_—
1 0 1253 200
4 103 1258 180
10 2 1375 160
Kapazitdt der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitdt Sattigungsgrad 95%—Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw—E/h] gi [_] Nes [Pkw—E/h] Poi »Poi * oder po¥* [ P.H
(61.7-2) (Sp.14:Sp.17) (Abb.7-20) (G.7-3,7-16 oder 7-14) (6.7-5)
17 18 19 20 21
Az N J— J— J—
7 565 0,25 11<3 NE 0.75
6 370 0,38 0,62 .
12 625 0,02 0,98
Kapazitdt der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitdt Sattigungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom C, [Pkw—E /h] g [-] Poi [ P H
(G1.7-5) (Sp.14:5p.22) (61.7-3) (Gl.7-6, Abb.7-8)
22 23 24 25
5 . . - .
il 150 0,006 0,993 0,75
Kapazitdt des viertrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs— Kapazitagt Sdttigungsgrad
strom C; [Pkw—E/h] gi [-]
(61.7-7) (Sp.14:5p.26)
26 27
4 122 0,78
10 99 0,02

Ingenieurbiiro Giloy & Ldser




Anlage 7
Blaft Nr.3

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 2¢ nach HBS 2001 Beurteilung einer Kreuzung
1211100 Knotenpunkt: A-BAlzeyer Strafle / c-D George-Marshall-Strafie
_ Carmer Strafle
a Verkehrsdaten: Datum Morgenspitze
Uhrzeit [ Planung O Analyse
— 9
4—/ 8 .
A— 7 Lage: [ innerorts
A, - B
2 ——~ auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
—aA
Verkehrsregelung: Zufahrt C | v O @
T r T afrt 0 B \/ o @
c"56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualittsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt  |Beteiligte Sattigungsgrade mdgliche Aufstellpldtze Verkehrsstdrken Kapazitgt
Verkehrs— gi [-] n [Pkw—E] 2qee [Pkw—E/h] Cmi [Pkw—E/h]
stréme (Sp.13,18,22) (Sp.2) (Sp.10) (61.7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
X - -
A - -
2+3 —_—
4 0,78
c 5 — 1 245 21
6 0,38
7 I -
B - -
8+ —_—
10 0,02
D 1 0,006 1 15 326
12 0,02
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs— Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitgtsstufe
strom Ryund R, [Pkw—E/h] wyund wy,; [s] angestrebten Wartezeit Qsv [-]
(61.7-21) (Abb 7-19,Tab.7-1) w
27 28 29 30
X - - - -
7 L2k 8 <<45 A
6 228 11 <45 B
12 612 1 <<<45 A
5 _ _ _ _
1 150 24 <45 C
10 97 36 <45 D
A4(2+43) E— E— E— E—
7+(8+9) E— E— E— E—
44546 0 80 >45
10411412 311 12 <h5 B

erreichbare Qualitdtsstufe QSVyes

[ leistungsfahig
[ 1 grenzleistungsfahig
I iberlastet

Ingenieurbiiro Giloy & Ldser



Anlage 8
Blatt Nr.1

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 2a nach HBS 2001 Beurteilung einer Kreuzung

1211100 Knotenpunkt: A-gAlzeyer Strafle / c-D George-Marshall-Strafie
_ Carmer Strafle
a Verkehrsdaten: Datum Abendspitze
Uhrzeit [ Planung O Analyse
- 9
4+— 8 .
A— 7 Lage: [ innerorts
A, - B
2 ——~ auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
—a
Verkehrsregelung: Zufahrt C | v O @
T/ r T afrt 0 B \/ o @
c"56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualittsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Fahrstreifen
Zufahrt | Verkehrs— Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw—E]
1 2 3
¥ . .
A 2 1
3 0 Nein
4 0
C 5 — 1
6 1 Nein
7 1 3
B 8 1
o - -
10 0
D " 1 1
12 0 Nein
Verkehrsfldchen
Zufahrt Verkehrs— Q piwsi q wwi q Lz q ki q Radst q Fzi qeei
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw—=E/h]
(Tab.7-2)
4 5 6 7 8 9 10
>‘K —_ —_
A 2 684 13
3 L 48
4 24 26
¢ & — -
6 94 103
7 119 131
B 8 556 612
9 R J—
10 L L
D 11 0 0
12 g5 6

Ingenieurbiiro Giloy & Ldser




Anlage 8
Blaft Nr.2

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 2b nach HBS 2001 Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A-gAlzeyer Strafle / c-D George-Marshall-Strafie
Carmer Strafle

12111uD
L J L a Verkehrsdaten: Datum Abendspifze
Uhrzeit [ Planung O Analyse
9
4+— 8
A 7

A B Lage: [ innerorts
1T —<V i
2 ——~ auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
3I_—A
Verkehrsregelung: Zufahrt C | v O @
T r T afrt 0 B \/ o @
c"56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrsstdrke Kapazitgt Sgttigungsgrad
Verkehrs— i [Pkw—E/h] C. [Pkw-E/h] g: [-]
(Sp.10) (Sp.11:Sp.12)
" 12 13
2+3 854 1600 0,474
849 384 1800 0,21
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs— Verkehrsstarke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitdt
strom qeei [Pkw—E/h] Qp [Fz/h] Gi [Pkw—E/h]
(Sp.10) (Tab.7-4) (Abb.7-3, 7-4,7-5 oder 7-6)
14 15 16
X —_— —_— —_—
7 131 692 610
6 103 670 420
12 6 556 480
K —_— —_— —_—
1 0 1367 175
4 26 1350 170
10 b 1439 140
Kapazitdt der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitdt Sattigungsgrad 95%—Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom C; [Pkw—E/h] g [-] Ngs [Pkw—E/h] Poi »Poi * oder po¥* [ P«H
(61.7-2) (Sp.14:Sp.17) (Abb.7-20) (G.7-3,7-16 oder 7-14) (6.7-5)
17 18 19 20 21
1 S— — — — 0,785
7 610 0,215 1<3 0,785 '
6 420 0,245 0,755 _
12 480 0,01 0,99
Kapazitdt der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitdt Sattigungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom C, [Pkw—E /h] g [-] Poi [ P H
(G1.7-5) (Sp.14:5p.22) (61.7-3) (Gl.7-6, Abb.7-8)
22 23 24 25
5 - - - -
il 137 0,007 0,993 0,785
Kapazitdt des viertrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs— Kapazitagt Sdttigungsgrad
strom C; [Pkw—E/h] gi [-]
(61.7-7) (Sp.14:5p.26)
26 27
4 132 0,20
10 106 0,04

Ingenieurbiiro Giloy & Ldser



Anlage 8
Blaft Nr.3

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 2¢ nach HBS 2001 Beurteilung einer Kreuzung
1211100 Knotenpunkt: A-BAlzeyer Strafle / c-D George-Marshall-Strafie
_ Carmer Strafle
a Verkehrsdaten: Datum Abendspitze
Uhrzeit [ Planung O Analyse
w9
+«——— 8 .
A— 7 Lage: [ innerorts
A, - B
2 ——~ auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
—aA
Verkehrsregelung: Zufahrt C | v O @
T r T afrt 0 B \/ o @
c"56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualittsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt  |Beteiligte Sattigungsgrade mdgliche Aufstellpldtze Verkehrsstdrken Kapazitgt
Verkehrs— gi [-] n [Pkw—E] 2qee [Pkw—E/h] Cmi [Pkw—E/h]
stréme (Sp.13,18,22) (Sp.2) (Sp.10) (61.7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
X - -
A - -
2+3 —_—
4 0,20
c 5 — 1 129 290
6 0,245
7 I -
B - -
8+ —_—
10 0,04
D 1 0,007 1 9 158
12 0,01
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs— Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitgtsstufe
strom Ryund R, [Pkw—E/h] wyund wy,; [s] angestrebten Wartezeit Qsv [-]
(61.7-21) (Abb 7-19,Tab.7-1) w
27 28 29 30
X - - - -
7 479 9 <<<45 A
6 317 12 <45 B
12 L4 9 <<L5 A
5 _ _ _ _
1 137 21 <45 C
4 106 32 <45 D
10 102 33 <L45 D
A4(2+43) E— E— E— E—
7+(8+9) E— E— E— E—
4+5+6 161 22 <45 C
10+11+12 148 23 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSVyes D

[ leistungsfahig
[ 1 grenzleistungsfahig
I iberlastet

Ingenieurbiiro Giloy & Ldser



