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Aufgabenstellung

Zur ErschlieBung eines neuen Einzelhandelstandortésr Ridesheimer Straf3e 86 bis 92 in
der Stadt Bad Kreuznach ist ein Anschlul3 mittelsiew StraReneinmindungen in die

Rudesheimer Stral3e vorgesehen. Ziel des Stral3dwhasses ist die ungehinderte Zu- und
Ableitung des Andienungsverkehrs tber das stadiiSthaRennetz. Fir die Einmindung mit
einer Zu- und Abfahrtsmaoglichkeit fir den Standesttein Leistungsfahigkeitsnachweis zu

erbringen, der die Notwendigkeit einer zusatzlicAdrbiegespur in der Rudesheimer Stral3e
dokumentiert. Die Ergebnisse des Nachweises stelle der Grundlagen zur Genehmigung
des Bebauungskonzeptes durch die Stadt Bad Kreluzzac

Lagebeschreibung

Das Bebauungskonzept mit den 3 Uberplanten Gruckkstiiist auf der Nordseite der
Ridesheimer Strale, etwa mittig zwischen den Eidondigen Im Spelzgrund und
HermannstralRe, im Westen der Stadt Bad Kreuznaglarge Die fur die drei Grundstiicke
beiden neuen Zufahrten binden dabei rechtwinkligiemnRidesheimer Strafl3e ein und ersetzt

die 3 heutigen Zufahrten.

Grundlagen

- Bebauungsplan 14/1-Spelzgrunder Weg, Weinsheimex3&t Gutenberger Stral3e, Im
Winzenfeld aus dem Jahr 1971 der Stadt Bad Kretznac

- Planung des neuen Einzelhandelstandortes durchAdastekturbiro Schrégel vom
20.02.2017

- Stellplatz-Ermittlung von RS- Bau & Grundstlicks G#nbom 14.02.2017



Bestehende&/erkehrsverhéaltnisse

Zur Ermittlung der bestehenden Verkehrsverhéaltniasd am Dienstag, den 14.04.15 in der
Rudesheimer Stral3e eine Verkehrszéhlung statt.ZBreéung wurde notwendig, da die im
Zuge des Verkehrsgutachtens/ Verkehrszahlung awns $hr 2014 fir die Stadt Bad
Kreuznach nachstgelegenen Zahlstellen am Knote8/Bidchstralie und am Knoten L 244/
L 236, und damit nicht in der naheren Umgebung &tandort, lagen. Am Erhebungstag
herrschte sonniges Wetter. Im Einzugsbereich dalsiile waren keine Beeintrachtigungen
(Baumaflinahmen, Umleitungsbeschilderungen, Veramstmn etc.) festzustellen. Am
Zahltag wurde der Nachmittagsverkehr im Zeitraumseien 15 und 19 Uhr erhoben. Die
Zahlzeiten wurden so gewahlt, dass die Abendspiize taglichen Verkehrs sowie eine
Tagesbelastung im Querschnitt durch Hochrechnunigalten werden konnten. Alle
vorkommenden Fahrzeugarten wurden getrennt fedtgah#Ils Abendspitzenstunde konnte
der Zeitraum zwischen 15.30 bis 16.30 Uhr ermittedtden, wobei das Verkehrsniveau sich
noch Uber die folgende %2 Stunde einstellt, d. h.isesfast kein Verkehrsriickgang zu

verzeichnen. Die einzelnen Verkehrswerte sind ddage 2 zu entnehmen.

Nach der Durchfihrung der Verkehrserhebung ist z@Bestimmung der
Bemessungsverkehrsstarke nach HBS 2001 (Handbuah di@ Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen) der DTV (durchschnittliéigtiche Verkehrsstarke aller Tage des
Jahres) berechnet worden. Die Ridesheimer Strak®lhe der geplanten Baumal3inahme
besitzt demnach einen DTV in einer Grof3enordnung e@. 14.800 KFZ/ 24 h Zum
Vergleich lag der Verkehrswert der Ridesheimer(&tran der Einmindung in die L 244 im
Jahr 2006 bei 15.900 KFZ/ 24 h (VerkehrsuntersuglBed Kreuznach von Modus Consult,
Ulm) und der Verkehrswert der HochstralBe an dermbBmdung in die B 48 bei
ca. 19.000 KFZz/ 24 h (Verkehrserhebung aus Septeftldet der Planersocietat, Dortmund).
Diese Vergleiche lassen vermuten, dass es seit RO@&r Ridesheimer Straf3e zu einer
Verkehrsabnahme gekommen ist, wie bereits in dehbloalR3e durch das Biro Planersocietat

ebenfalls festgestellt wurde.



Ermittlung der Verkehrswerte an der neuen Zufahrt Bebauungskonzept

Der Bebauungsplan sieht eine MischgebietsbebauangDer Projektentwickler hat fur das
Bebauungskonzept der 3 Grundsticke einen Steliglatzveis gemall der
Stellplatzverordnung des Landes Rheinland-Pfalrekr{Siehe Anlage). Dabei wurde ein
Ansatz unter vollstandiger Flachennutzung allerrB8r@stticke vorgelegt, d. h. es kann im
Nachgang kein zusatzlicher Verkehr entstehen! Semgibt sich eine Gesamtstellplatzanzahl

fur die gewéhlte Nutzung valR6 Stellplatzen

Als spezifisch mafligebende Belastung (PKW/h und deamkl) ist bei Verkaufsstatten mit

einer Verkaufsflache von 1.000 bis 3.000an Normalwerktagen bekannt:

Quellverkehr: 1,40 das entspricht 176 KFZ-Fahrten
Zielverkehr: 1,45 das entspricht 183 KFZ-Fahrten

Die Verkehrsverteilung ist Uber das zu erwartenozuf)sgebiet der Verkaufsstétten vor zu
nehmen. Hierzu konnten vom Bauherrn keine Angaloegelegt werden. Als ndchstgelegene
Supermarkte sind derzeit die REWE-Markte am Holkmaowie in Ridesheim vorhanden.

Diese decken den Lebensmittelbedarf der Einwohiedlich der Nahe, also auch fir den

Wohnbereich Agnesienberg, ab. Bedingt durch dieeLags geplanten Supermarktes in der
westlichen Halfte dieses Einzugsgebietes bzw. dsSiden der Ellerbach das ful3laufige
Einzugsgebiet begrenzt, ist fur die verkehrlichet®itung der zu erwartenden Kundenstréme

von einem Ansatz von

25 % aus Richtung Stadtgrenze mit Riidesheim

75 % aus Richtung Holzmarkt/ Agnesienberg

aus zu gehen. Dieser Ansatz der Verkehrsverteilbagiert auf Annahmen Uber die
Erreichbarkeit des Standortes und konnte sich auhd einer attraktiven Marktgestaltung
auch auf ein grof3eres Einzugsgebiet ausweiten. Mashsogenannte ,Einkaufen nach Ende
der Regelarbeitszeit” ist fur diesen Marktstandaitht unerheblich, liegt er doch an der

wichtigsten westlichen Einfahrtstrale der Stadt Rezliznach.



Die vorgenannten Griinde einer etwaigen zusatzligherdenfrequenz wirden aber zu einer
veranderten Verteilung der Kundenstromaufteilungiimem Verhaltnis von vielleicht 20 zu
80 fuhren, da die Stadt Bad Kreuznach als Wohn-Ameitsstatte vorherrschend ist. Da es
gilt die Notwendigkeit einer Linksabbiegerspur egr d&Rlidesheimer Stral3e zu Uberprifen, sind
die Annahmewerte in den weiteren Berechnungen vedeteworden, um auf der ,Sicheren

Seite” fur den Leistungsfahigkeitsnachweis der Eindung zu liegen!

Somit wirde sich folgender Verkehrszustand eirestell

Abendspitze:
Quellverkehr: 132 KFZ-Fahrten in Richtung Innedsta

44 KFZ-Fahrten in Richtungdegheim
Zielverkehr: 137 KFZ-Fahrten aus Richtung Innads
46 KFZ-Fahrten aus Richtungl&sheim

Da 2 Ausfahrten aus dem Standort vorgesehen sindjeader Quellverkehr halftig auf die

beiden Ausfahrten aufgeteilt (Siehe Anlage 3).

Als Prognoseverkehrsmenge auf der Ridesheimer eStred@den die Daten aus der
Verkehrszahlung vom 14.04.15 herangezogen, d.ehwsrden weder erhéht noch reduziert
(Siehe Anlage 3). Mit diesem Ansatz liegt man ab@r auf der ,Sicheren Seite“, da der
Zwischenbericht der Verkehrsuntersuchung Stadt Baduznach eine25 prozentige

Verkehrsabnahmefir die Hochstrale von 2006 bis 2014 ausweist!

Die Verkehrsmenge in der Nachmittagsspitzenstunstetit hier, wie bei den meisten
StralRenziigen und Knotenpunkten, die maRgebendeeBSgiinde zur Bemessung des

Knotenpunktes dar.



Leistungsfahigkeitsberechnung der Einmiindung mit e1- und ausfahrendem
Verkehr

Da die mittig im Standort liegende Einmindung diezige mit einer Zu- und
Ausfahrtsmadglichkeit ist, stellt diese die kritisghverkehrlich zu untersuchende Zufahrt dar
(groRte ab zu wickelnde Verkehrsmenge am Knoternpubler Leistungsféahigkeitsnachweis
wurde gemal HBS 2001 (Handbuch fur die BemessungSt@enverkehrsanlagen, 2001)
fur eine Einmindung ohne Lichtsignalanlage durchigef Das hier an zu wendende
Berechnungsverfahren dient dem Nachweis ,dass aneKpunkten ohne Lichtsignalanlage
die zu erwartende Verkehrsnachfrage mit der erwitesc Qualitdt des Verkehrsablaufs
abgewickelt werden kann“. Dabei wird die RudesheiBiealle als Hauptstral3e die Vorfahrt
gegeben; die Zufahrt zum Standort wird als Nebafistrbezeichnet und hat die Vorfahrt zu
gewahren.

Mit der vorliegenden Gesamtverkehrsstarke fir demtin konnte nun die Qualitat des

Verkehrsablaufs bestimmt werden.

Bewertung des Verkehrsablaufs

Die Qualitat des Verkehrsablaufs an Einmindungemneohichtsignalanlage ist fur jeden
Verkehrsstrom getrennt zu berechnen. Hierzu ist Kigazitat eines jeden Stromes zu
bestimmen. Als wichtige EinfluRgréRe geht das vodsain einer eigenen Aufstellspur vor
dem Knoten ein. Im gewahlten Ansatz wukdgne Linksabbiegespurfir die Ridesheimer

Stralle vorgesehen. Als Qualitatskriterium gilt ethgin die mittlere Wartezeit eines
Verkehrsstromes als malRgebend. Im vorliegendengialtie Wartezeit der Linksabbieger
auf der Ridesheimer Strale als zu Uberprifendet, Viar sich bei einem schlechten
Verkehrszustand ein Rickstau ergeben kénnte. Da albeErgebnis eine Wartezeit von
lediglich 4 sec und damit eine Qualitatsstufe Actigie Qualitatsstufe; der Verkehr wickelt
sich bei geringer Wartezeit ab; Siehe Anlage Berengsformblatter) berechnet wurde, ist
keine Staubildungzu erwarten. Diese Einschéatzung lasst sich aueti@eBild 7-20 der HBS

bei der Ermittlung des 95 prozentigen Stauldngdapdes bei einem Sattigungsgrad von

0,124 fur den Linksabbieger belegen, der eine PKWHEEL ermitteln lasst.



Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkitlneisn sind auch die Nebenstréme zu
beachten. Da hier die Qualitatsstufen C (fir derchigeinbieger) und D (fur den
Linkseinbieger) berechnet wurden, wird die gesaEitenindung in die am schlechtesten

ermittelte Qualitatsstufe aller Verkehrsstrome (IQatsstufe D) eingestuft.

Somit kann die Ansiedlung der gewahlten Nutzungksar als unkritisch betrachtet werden
(lediglich ein Verkehrsstrom mit dem Linkseinbieger Nebenstrom besitzt eine Wartezeit
von 44 sec, also noch unterhalb des Grenzwertes 4%orsec fur einen noch stabilen
Verkehrszustand)Der Einsatz einer Linksabbiegerspur auf der Rideshener Stral3e ist
aus verkehrssicherheitstechnischen Gesichtspufidarkehrsbehinderung fur den flieRenden
Verkehr der Ridesheimer Stra®iht erforderlich.

Fur die Beurteilung der Einmindung ist auch die rgh&ung derStaulangen in den
Nebenstromenwichtig. Hier lasst sich eine rechnerische Anzatth 1 PKW-E flr den
Rechtseinbieger bzw. von 3 PKW-Hur den Linkseinbieger gemaf Bild 7-20 der HBS
ermitteln. Betrachtet man den derzeit geplanterur8tan bis zur ersten Fahrgasse der
Parkplatze von 2 KFZ, wird es lediglich wahrend dachmittagsspitzenstunde zu einer
Uberstauung der ersten Fahrgasse kommen. Beritigsichan, dass der 100-prozentige
Ansatz der Verkehrsabwicklung des Standortverkébes den Knoten sich erfahrungsgemaf
nicht einstellen wird, werden weit geringere Wagiten und damit Stauerscheinungen zu

verzeichnen sein.



Wichtig sollten aber auch die baulichen bzw. verkelhen Vorgaben an die Ausbildung der
beiden Zufahrten sein. Dies betrifft zum einen gjnege Anfahrsicht und zum anderen sollten
die Eckausrundungen der Zufahrt derart grof3 seis,eih ungehindertes Ein- und Ausbiegen
auf die Rudesheimer Stral’e mdglich ist, auch wearewde KFZ in der Zufahrt stehen. Im
vorliegenden Fall ware ein Parkplatz auf dem GehRiptung stadteinwarts auf zu geben
(Siehe Anlage 4), damit die notwendige Anfahrsiatt 70 m (geman der Richtlinie fur die
Anlage von StadtstralBen; RASt 06; ermittelt wurdeHeutiger Situation ca. 65 m) bei einer
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf der Rbdamer Stral3e gegeben ist. Fir den

Zufahrtsradius ist mindesten ein R = 2 m in beidgh®ng vor zu sehen!

Bad Kreuznach im Méarz 2017

A

Ingenieurbiro Giloy & Léser



Verkehrszahlung am 14.04.2015
Neue Zufahrten Supermérkte G & L

Ridesheimer Str. 86-92 in Bad Kreuznach
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Anlage 1:

Lage der Verkehrszdhlung




Verkehrszahlung am 14.04.2015
Neue Zufahrten Supermaérkte

Ridesheimer Str. 86-92 in Bad Kreuznach

@
R
LH

Abendspitzenstunde
15.30 - 16.30 Uhr

180
Rudesheim e ——————
KH-Zentrum
L6
Gesamtverkehr
Kfz/h
Tagesbelastung

1450
71350

Gesamtverkehr

Kfz/d
Anlage 2:

Verkehrsbelastungen
Riidesheimer Strafle

Normalwerktag




Verkehrszahlung am 14.04.2015 :
Neue Zufahrten Supermarkte @ &g L
RUdesheimer Str. 86-92 in Bad Kreuznach

Prognose
Abendspitzenstunde
15.30 - 16.30 Uhr
Supermarkte
22 66 22 66

137
180
917
Riddesheim KH-Zentrum
513
L6 66
233 233
579 599
Gesamtverkehr
Kfz/h
Prognose Supermarkte
Tagesbelastung
240 125 240 725
1450
1450
8900

Ridesheim KH-Zentrum
1830
480 725 Gesamtverkehr
8075 8075 Kiz/d
8555 8800
Anlage 3:

Verkehrsbelastungen
Riidesheimer Strafle 86-92

Normalwerktag Prognose
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1a nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

C Knotenpunkt: a-gRudesheimer Strafle ; ¢ Zufahrt Supermdrkte
64
Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
JL Uhrzeit X Planung O Analyse
3 Lage: X innerorts
B — — — — — 4: 2_ A auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
1w
8§ —» Verkehrsregelung: X v O @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs— Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 Nein
4 1 1
C
6 1 1 Nein
7 0 0
B
8 1
Zufahrt Verkehrs— q Prwi q twi q L q ki q Radi qFzi q pei
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/n] [Kr/n] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw—E/h]
(Tab.7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 T4 48 18 180 804
A
3 137 137
4 66 66
c
6 22 22
7 L6 L6
B
8 421 39 1 533 553

Ingenieurbiiro Giloy & Loser




Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1b nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

C Knotenpunkt: a-gRudesheimer Strafle ; ¢ Zufahrt Supermdrkte
64 .
Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
Uhrzeit K Planung O Analyse
3 Lage: X innerorts
B — — — — — 4: 2_ A auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
1T w
8§ —» Verkehrsregelung: X v O @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = Qualitdtsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs— Verkehrsstdrke Kapazitdt Sittigungsgrad
strom Qeei [Pkw—E/h] C: [Pkw—E/h] g: [-]
(Sp.10) (Sp.11:Sp.12)
" 12 13
8 553 1800 0,307
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs— Verkehrsstdrke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitdt
strom Qeei [Pkw—E/h] Qe [Fz/h] Gi [Pkw—E/h]
(Sp.10) (Tab.7-3) (Abb.7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 L6 917 4170
6 22 849 355
4 66 1428 150
Kapazitdt der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitgt Sgttigungsgrad 95%—Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom C, [Pkw—E/h] g [-] Ngs [Pkw—E/h] Po7 » Poz* oder po#* [-]
(61.7-2) (Sp.14:Sp.17) (Abb.7-20) (61.7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 470 0,10 1 0,90
6 355 0,124 1 0,876
Kapazitdt des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs— Kapazitdt Sattigungsgrad
strom C,[Pkw—E/h] g+ [-]
(G.7-4) (Sp.14:Sp.21)
21 22
4 135 0,49

Ingenieurbiiro Giloy & Loser




Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1c nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

C Knotenpunkt: a-gRudesheimer Strafle ; ¢ Zufahrt Superméarkte
64 . .
Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
Uhrzeit X Planung O Analyse
3 Lage: X innerorts
B — — — — — 4: 2_ A auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
1T w
8 > Verkehrsregelung: X v O @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt  |Beteiligte Sittigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstrken Kapazitdt
Verkehrs— g: [-] n [Pkw—E] 2qee [Pkw—E/h] Crni [Pkw—E/h]
stréme (Sp.13,18,22) (Sp.2) (Sp.10) (61.7-8 bis 7-15)
23 25 26
7 0,10 0
B 599 1472
8 0,307
4 0,49 1 66 135
C
6 0,124 1 22 171
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs— KapazitGtsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitgtsstufe
strom Riund R, [Pkw—E/h] wiund w,,; [s] angestrebten Wartezeit Qsv [-]
(61.7-21) (Abb 7-19,Tab.7-1) w
27 28 29 30
7 —_— —_— —_— —_—
6 155 23 <30 C
4 69 Ll <45 D
7+8 873 A <10 A
4+6 —_— e —_— —_—
erreichbare Qualitdtsstufe QSVyes D

Ingenieurbiiro Giloy & Loser




Nachweis PKW - Stellplatze]

NEUBAU REWE- Supermarkt , REWE- Getrdnkemarkt & dm- Drogeriemarkt
Riidesheimer Strafe 86- 92, 55545 Bad Kreuznach

Grundlagen:

- Stellplatz VO 24. Juli 2000 Richtzahlen

- NF- Berechnung (digital) vom 22.04.2016 & NF- Berechnung v. 14.02.2017

(1) REWE- Supermarkt

A.) Verkaufsflache:

B.) Stellplatze:
Abschnitt 3 — Verkaufsstatten

3.3 GroRflachige Einzelhandelsbetriebe
1 Stpl. je 10 - 20 m? Verkaufsflache

i.M. 15 m?
1.337,58 : 15

(2) [REWE- Getrankemarkt

A.) Verkaufsfliche:

B.) Stellplatze:
Abschnitt 3 — Verkaufsstatten

3.1 — Laden, Geschaftshauser

1 Stpl. je 30 - 40 m? Verkaufsflache

iM. 35 m?
550,87 : 35

(3) |dm- Drogeriemarkt

A.) Verkaufsflache:

B.) Stellplatze:
Abschnitt 3 — Verkaufsstatten

3.1 — Laden, Geschaftshauser

1 Stpl. je 30 - 40 m? Verkaufsflache

iM. 35m?
689,78 : 35

Aufgestelt:
Bad Kreuznach, den 14.02.2017

= Residenz Bautriger- GmbH
Kaiser- Wilhalm- Str. 4
B 55543 Bad Kreuznach
Tel.: 0671 /921 3330
A Fax: 067179213325

Bauherr: REBA Residenz Bautrager GmbH

1.337,80 m*

- 89,19 geplant 90 StPI.

290,87 m*

= 15,74 bendtigt 16 StPI.

689,78 m?

19,71 bendtigt 20 StPI.

Gesamt- Bedarf 126 StPI.

-Pla



