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Verkehrsgutachten Wohnquartier — an der Alten Gartnerei in Bad Kreuznach

VORBEMERKUNGEN / AUFGABENSTELLUNG

Die PEMA als Projektentwickler hat fir das Wohnquartier an der Alten
Gartnerei eine Rahmenplanung aufstellen lassen. Unter Einbeziehung
der geplanten Baumal3inahmen ist eine Verkehrsprognose fiir das ge-
samte Wohnquartier zu fuhren und auf die ErschlieBungsknoten im
Strallennetz um zu legen. Das Wohnquartier kann ausschlief3lich tber
2 Knoten erreicht werden. Es sind dies:

- Einmindung Durerstraf3e/ Zufahrt Garagenhof

- Einmindung Matthias-Grinewald-Stral3e/ Zufahrt Gartnerei Rehner

Fur die beiden Einmindungen ist noch von einer ausreichenden Kapa-
zitatsreserve fur den durch das Wohnquartier entstehenden Verkehr
aus zu gehen. Dies ist aber durch einen Abgleich zwischen der Progno-
sebelastung und den Belastungsgrenzen einer Einmiindung zu bewer-
ten.

Fiur die beiden Einmindungen liegen keine aktuellen Verkehrszéhlun-
gen vor; sie ist aber eine wichtige Basis fiir die weiteren Planungsab-
sichten. So sind Uber eine Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Kno-
ten mdogliche Malinahmen (z. B. Verkehrslenkung oder Knotenpunk-
tumbau) zur gesicherten Ableitung des prognostizierten Verkehrs auf zu
fuhren.
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VERKEHRSERHEBUNG

Im August 2017 fand eine Verkehrserhebung am Knotenpunkt Direr-
stral3e/ Zufahrt Garagenhof sowie am Knotenpunkt Matthias-
Grunewald-Stral3e/ Zufahrt Gartnerei Rehner durch das Ingenieurbiro

Giloy & Loser statt.

Die Verkehrszdhlung wurde am Dienstag, den 29.08.2017, einem
Normalwerktag innerhalb einer Normalverkehrswoche ausgefiihrt. Die
Erhebungen fanden zwischen 15.00 Uhr und 19.00 Uhr statt, um die
Nachmittagsspitzenstunde im Tagesverlauf zu erhalten.

Am Erhebungstag war es trocken, die Temperaturen entsprachen der

Jahreszeit.

Im Vorfeld zu den Erhebungen fand eine Abstimmung mit dem Auftrag-
geber sowie der Stadt Bad Kreuznach statt. Es lag keine Baustelle mit
einer Umleitungsstrecke Uber die beiden Knotenpunkte vor.

Bei der Verkehrszéahlung erfolgt eine Unterscheidung der Fahrzeugar-

ten nach dem BASt-Standard (Bundesanstalt fur Stral3enwesen).
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ERGEBNISSE DER ZAHLUNGEN

Der Erhebungszeitraum von 4 Stunden wird mit Faktoren auf
24h-Belastungen hochgerechnet. Bei den Faktoren wird zwischen
Leicht- und Schwerverkehr sowie dem Stral3entyp (innerstadtische
Hauptstral3en bzw. innerstadtische Strafen) unterschieden. Die Fakto-
ren sind aus Langzeitzahlstellen sowie einer Vielzahl von einwdchigen

Geratezahlungen abgeleitet.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung werden als Knotenstrombelas-
tungsplan fur die Nachmittagsspitzenstunde sowie fir den Tagesver-
kehr (DTV, Siehe Anlage 2 und 4) dargestellt.

Innerhalb des Planungsgebietes stellen sich auf den wichtigsten Stre-

cken folgende Belastungen ein:

Tab. 1: Belastungen Planungsgebiet
Abschnitt Belastungen
Matthias-Grinewald-Stral3e 1.115
Durerstralie 10.285

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2017

Die Maximalbelastungen treten erwartungsgemaf in der Direrstralle
auf. Diese stellt eine Hauptsammelstrale im Stadtgebiet von Bad
Kreuznach dar. Auffallig ist auch der Verkehrswert im Verhaltnis zur
John-F.-Kennedy-Strale. Da die John-F.-Kennedy-Stralle erst seit
2011 unter Verkehr ist und im Zuge des IVEK (Integriertes Verkehrs-
konzept Bad Kreuznach) ein Verkehrswert von ca. 9.800 KFzZ/24h ge-
zahlt wurde, ist fur diese ,neue Querverbindung“ von einem sehr hoher
Durchgangsverkehrsanteil aus zu gehen, d. h. der Stralenzug Durer-
stralRe - John-F.-Kennedy-Straf3e wird als Umfahrung/ Umleitungstrecke

fur den am starksten im Stadtgebiet belasteten Knotenpunkt Alzeyer
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StraRe/ Bosenheimer StraRe/ Dr. Konrad-Adenauer-Stral3e genutzt.
Weil sich an dieser Situation auch in den kommenden Jahren nichts
andern wird, ist von einem vergleichbar hohen Durchgangsverkehrswert

in der Direrstral3e aus zu gehen!

Zur Ermittlung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss ist die Kenntnis
der Spitzenstunde erforderlich. Die im Zuge der Verkehrszahlung am
Knoten Durerstral3e/ Zufahrt Garagenhof ermittelte Spitzenstunde stell-
te sich zu folgender Tageszeit ein (Anlage 2):

- Nachmittagsspitze zwischen 16.00 und 17.00 Uhr.

Bezogen auf die Einfahrmengen am Knoten war wahrend der Spitzen-

stunde folgende Belastung zu verzeichnen:

- Nachmittagsspitze: 911 Kfz/h
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VERKEHRSPROGNOSE UND LEISTUNGSFAHIGKEITEN DER
KNOTENPUNKTE

Fur das gesamte Wohnquartier ist eine Prognose des Verkehres bezo-
gen auf die geplante Bebauung laut Rahmenplanung zu bestimmen
bzw. auf das Stral3ennetz im Wohnquartier sowie auf die 2 Erschlie-

Bungsknoten um zu legen.

Zur Ermittlung der Verkehrserzeugung im Wohnquartier wurden folgen-
de Daten erhoben:

- Geplante Baumaflinahmen gemafld Rahmenplanung

- Offentliche Besucherstellplatze wurden gemaR Ausbauplanung be-

rtcksichtigt.

Es ergibt sich demnach bei vollstandiger Bebauung im Wohnquartier
eine maximale Anzahl von ca. 388 Stellplatzen und ca. 42 oberirdi-

schen Besucherparkplatzen

Zur Bestimmung des daraus sich ergebenden Verkehrswertes wurden
die Mobilitatsfaktoren fur die Nutzungsart Wohnungen in Ansatz ge-
bracht. Die 6ffentlichen Besucherstellplatze wurden mit einem Mobili-
tatsfaktor von 1 pro Tag ebenfalls eingerechnet.

Es ergibt sich somit ein Verkehrswert fur den Ziel- und Quellverkehr
des gesamten Wohnquartiers von ca. 952 KFZ-Fahrten pro Tag . Da
die Herkunft bzw. das Ziel der Verkehrsteilnehmer im Wohnquartier
derzeit nicht bekannt ist, wurde als Verkehrsverteilung eine Aufteilung
des Verkehrswertes gemald der Verkehrszéhlung an den beiden Ein-
mundungen vorgenommen. Bei diesem Ansatz liegt man ,Auf der Si-
cheren Seite”, da der dem Wohnquartier aus der Direrstral3e zufahren-
de Verkehr als Linkseinbieger den grof3eren Verkehrswert aufweist und
den Gegenverkehr beachten mul3 (Bewertung der Leistungsfahigkeit
der Einmindung)! Eine weitere Begrindung fur den Ansatz ist der im
IVEK ermittelte hohe Anteil an ,Binnenverkehr* im Stadtgebiet von Bad

Kreuznach (Stadtteilverkehre ins Zentrum und zurtick) bzw. da die
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hauptsachlich genutzten Verkehrsachse im Ziel- und Quellverkehr mit

der Bosenheimer Straf3e im Norden liegen.

Die daraus sich ergebende Belastungsprognose fiir den Gesamtverkehr
im ErschlieBungsgebiet des Wohnquatrtiers ist der Anlage 6 zu entneh-
men bzw. wurde als Knotenstrombelastungspléne in der Anlagen 3 und

5 dargestellt.

Die Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgt nach
dem HBS 2001 (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsan-
lagen, Ausgabe 2009).

Beim Neu-, Um- oder Ausbau von Straf3en sollte die Qualitatsstufe "D"
als Mindestqualitdt zugrunde gelegt werden (Zitat: Allgemeines Rund-
schreiben StraRenbau Nr. 10/2002).

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit fur die beiden Einmindungen
wurde gemald der prognostizierten Verkehrsbelastungen (siehe Be-
rechnungsblatter Anlage 7 und 8) vorgenommen. Es ergibt sich dem-
nach ein stabiler Verkehrszustand (Qualitatsstufe C) fur den Kno-
tenpunkt Durerstral3e/ Zufahrt Wohnquartier in der Nachmittags-
spitzenstunde (es wird immer die schlechteste Qualitatsstufe eines Ver-
kehrsstromes auf den gesamten Knoten Ubertragen) sowie ein sehr gu-
ter Verkehrszustand (Qualitdtsstufe A) fir den Knotenpunkt

Matthias-Grinewald-Stra3e/ Ausfahrt Wohnquartier . Betrachtet man
aber die Herkunft des stabilen Verkehrszustandes, sind i. W. nur die

Ausfahrtstrome aus dem Garagenhof in die Direrstral3e betroffen.

Fur die eigentlichen, starken Verkehrsstrome auf de  r DurerstralRe
kann die Vorgabe der Qualitatsstufe A (sehr guter V. erkehrszu-

stand) fur die Spitzenstunde im Tagesverlauf eingeh  alten werden.
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Bezlglich der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten kdnnen grobe

Abschétzung nach der folgenden Tabelle vorgenommen werden:

Tab. 2: Uberschlagige Leistungsfahigkeit Knotenpun kte

Knotenpunkt Leistungsgrenze
in KFZ/ 24h
Kreuzung 12.500
Einmindung 16.500
Kreisverkehrsplatz 25.000
Lichtsignalanlage 30.000

Leistungsgrenze: Fluss der Qualitatsstufe F (Uberlastung)

Eine Einfahrmenge von ca. 16.500 KFZ/ 24h bildet die Obergrenze fur

nicht-signalgeregelte Kreuzungen und Einmindungen.

Fir die beiden Einmindungen, die das Wohnquartier im Suden und
Westen mit dem stadtischen StraRennetz verknipfen, wirde sich dem-
nach im Prognosejahr keine Uberschreitung der Leistungsgrenze

ergeben (Siehe Anlage 6: Summe der einfahrenden KFZ /24h:
ca. 10.335 fur die Einmindung DurerstraRe/ Zufahrt Wohnquartier bzw.
ca. 1.144 fur die Einmindung Matthias-Grinewald-StraBe/ Ausfahrt
Wohnquartier). Folglich wird es zu keinen Stauungen in den Aus- und

Einfahrten zum Wohnquartier wahrend der Spitzenstunden kommen!
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BEWERTUNG DER VERKEHRSSITUATION

Mit der vollstdndigen Bebauung des Wohnquartiers geht eine starke
Verkehrszunahme im Ziel- und Quellverkehr einher. Die Verkehrsvertei-
lung auf die 2 ErschlieBungsknoten lasst keine Leistungsfahigkeits-

probleme erwarten.

Problematischer ist da schon eher der Bestand an offentlichen Langs-

parkstanden in der Matthias-Grinewald-Stral3e auf der Nordseite zu

benennen.

Da diese Parkstande nach ca. 5 m von der Ausfahrt in die Matthias-
Griunewald-StralBe beginnen (Siehe Bild), kommt es zu starken Sicht-
behinderungen! Hier konnte es aus sicherheitsrelevanten Aspekten
sinnvoll sein, dass die ersten beiden offentlichen Langsparkstéande ent-

fallen missen!
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Gemal der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) mus-
sen an Knotenpunkten Mindestsichtfelder fur wartepflichtige KFZ bzw.
Radfahrer zwischen 0,80 m und 2,50 m Hohe von sténdigen Sichthin-
dernissen, parkenden KFZ und sichtbehinderndem Bewuchs freigehal-
ten werden. In Tabelle 59 wird als notwendige Schenkellange der Sicht-
felder auf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge bei 30 km/h auf der Vorfahrts-
straRe mit 30 m vorgegeben! Dies ist im vorliegenden Fall nicht gege-

ben!







Verkehrszahlung am 29.08.2017 :
Durerstral3e / Matthias-Grunewald-Stral3e @ &é LL
in Bad Kreuznach

Anlage 1:

Lage der Verkehrszahlung




Verkehrszahlung am 29.08.2017
Knoten Diurerstrale / Zufahrt Garagenhof @ & L
bzw. Wohnquartier an der

alten Gartnerei in Bad Kreuznach

Nachmittagspitzenstunde

16.00 - 17.00 Uhr Bosenheimer Strafle
2 1
451 454
453 455
(ww)
c: 1
m
o 0 Zufahrt
= Garagenhof
v >
3 2
3
0 3 >
451 454
451 457

John.-F.-Kennedy-Stralle

Gesamtverkehr
Kfz/h

Tagesbelastung Bosenheimer Strafe

30
5375
5405

Zufahrt
Garagenhof

3gJedysJdadng

Gesamtverkehr
John.-F.-Kennedy-Strafie Kfz/d

Anlage 2:

Verkehrsbelastungen
Diirerstrafle

Normalwerktag




Verkehrszahlung am 29.08.2017
Knoten Direrstrale / Zufahrt Garagenhof @ & L
bzw. Wohnquartier an der

alten Gartnerei in Bad Kreuznach

Prognose
Nachmittagspitzenstunde
16.00 - 17.00 Uhr Bosenheimer Stralle
86 1
451 478
5317 479
()
c:
m Zufahrt Garagenhof
v 0 bzw. Wohnquartier an|
3 ‘ der alten Gartnerei
B 86
50
0 50 136
451 418
451 528
John.-F.-Kennedy-Stralle Gesamtverkehr
Kfz/h
Prognose
Tagesbelastung Bosenheimer Strafle

0 Zufahrt Garagenhof
30 bzw. Wohnquartier an|
der alten Gartnerei

Gesamtverkehr
John.-F.-Kennedy-Strafie Kfz/d

Anlage 3:

Verkehrsbelastungen
Diirerstrafle

Normalwerktag Prognose




Verkehrszahlung am 29.08.2017

Knoten Matthias-Griinewald-Strale / G-je & L
Zufahrt Gartnerei Rehner bzw. Wohn-

quartier an der alten Gartnerei in Bad Kreuznach

Nachmittagspitzenstunde Zufahrt
16.00 - 17.00 Uhr Gartnerei Rehner
0 0 .
0
1
1
0 1
37 37
37 38
Direrstralle Holbeinstralle
0 . . 0
47 Matthias-Grinewald- 47
b Strafe b Gesamtverkehr
Kfz/h
Tagesbelastun
g g Zufahrt
Gartnerei Rehner
20 20
25
15
40
20 25

520 520
540 </// 545
Direrstrale i////;XQ\\\\}_______. Holbeinstralle

15 _ - 20
550 Matthias-Grinewald- 559
565 Strafle 570
Gesamtverkehr
Kfz/d
Anlage 4:

Verkehrsbelastungen
Matthias-Grinewald-Strafle

Normalwerktag




Verkehrszahlung am 29.08.2017
Knoten Matthias-Griinewald-Strale / G-je & L
Zufahrt Gartnerei Rehner bzw. Wohn-
quartier an der alten Gartnerei in Bad Kreuznach

Prognose
Nachmittagspitzenstunde Ausfahrt
16.00 - 17.00 Uhr Wohngquartier

30 44

30
37
67 / 37
Durerstrafie \ Holbeinstrale

L7 . . Ll
Matthias-Grinewald- 47
Strafle 91
Gesamtverkehr
Kfz/h
Prognose
Tagesbelastung Ausfahrt
Wohnquartier
380 572
380
520
900 520
Direrstrale Holbeinstralle
550 572
Matthias-Grinewald- 550
Strafle 122
Gesamtverkehr
Kfz/d
Anlage 5:

Verkehrsbelastungen
Matthias-Grinewald-Strafle

Normalwerktag Prognose
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Anlage 6
August 2017

Verkehrsgutachten
“An der alten Gartnerei”

Straflenbelastung Prognose

Angaben in Kfz/24h




Anlage 7
Blatt Nr.1

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1a nach HBS 2001 Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-gDirerstralie / cLufahrt Wohnquartier/
_ ' Garagenhof
) Jyomm—- Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
A_2 ___ > B Uhrzeit X Planung O Analyse
i—aA
Lage: X innerorts
Tr T auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
46 Verkehrsregelung: X v O @
C
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs— Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw—E]
1 2 3
2 1
A
3 0 Nein
4 0
c 1
6 1 Nein
7 0 0
B
8 1
Zufahrt Verkehrs— q Prwi q twi q L q ki q Radi qFzi q pei
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/n] [Kr/n] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw—E/h]
(Tab.7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 453 8 — A 12 477
A
3 50 50
4 0 0
C
6 1 1
7 86 86
B
8 412 3 — 5 33 455

Ingenieurbiiro Giloy & Loser



Anlage 7
Blatt Nr.2

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1b nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-gDirerstralie / cLufahrt Wohnquartier/
_ ' Garagenhof
) Jyomm—- Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
A_2 ___ > B Uhrzeit I Planung O Analyse
i —aA
Lage: X innerorts
T auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
46 Verkehrsregelung: X v O @
C
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 Qualitdtsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs— Verkehrsstdrke Kapazitdt Sittigungsgrad
strom Qeei [Pkw—E/h] C: [Pkw—E/h] g: [-]
(Sp.10) (Sp.11:9p.12)
" 12 13
8 455 1800 0,25
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs— Verkehrsstdrke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitdt
strom Qeei [Pkw—E/h] Qe [Fz/h] Gi [Pkw—E/h]
(Sp.10) (Tab.7-3) (Abb.7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 86 5217 640
6 1 502 515
4 0 1041 240
Kapazitdt der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitgt Sgttigungsgrad 95%—Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom C, [Pkw—E/h] gi [-] Ngs [Pkw—E/h] Pos » Poz* oder po* [-]
(61.7-2) (Sp.14:Sp.17) (Abb.7-20) (61.7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 640 0,13 — 0,62
6 515 0,002
Kapazitdt des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs— Kapazitdt Sattigungsgrad
strom C,[Pkw—E/h] g+ [-]
(G.7-4) (Sp.14:Sp.21)
21 22
4 149 0,007

Ingenieurbiiro Giloy & Loser




Anlage 7
Blatt Nr.3

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1c nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-gDlrerstralle / cLufahrt Wohnquartier/
- _ ' Garagenhof
) Jyomm—- Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
A_2 ___ > B Uhrzeit X Planung O Analyse
I —aA
Lage: X innerorts
T auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
Verkehrsregelung: X v O @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt  |Beteiligte Sittigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstrken Kapazitdt
Verkehrs— g: [-] n [Pkw—E] 2qee [Pkw—E/h] Crni [Pkw—E/h]
strome (Sp.13,18,22) (Sp.2) (Sp.10) (61.7-8 bis 7-15)
23 25 26
7 0,13 0
; 541 1424
8 0,25
4 0,007
c 1 1 11
6 0,002
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs— KapazitGtsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitgtsstufe
strom Riund R, [Pkw—E/h] wiund w,,; [s] angestrebten Wartezeit Qsv [-]
(61.7-21) (Abb 7-19,Tab.7-1) w
27 28 29 30
7
6
4
7+8 883 <10 <<<45 A
446 110 28 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSVyes C

[ leistungsfahig

Ingenieurbiiro Giloy & Loser




Anlage 8
Blatt Nr.1

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1a nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B Matthias-Griinewald-Str. / ¢ Ausfahrt Wohnguartier/
' Garagenhof
+—8 Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
A_2 ___ > B Uhrzeit X Planung O Analyse
3
Lage: X innerorts
Tr T auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
46 Verkehrsregelung: X v O @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs— Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 — Nein
4 0
c 1
6 1 Nein
7 —_— —_—
B
8 1
Zufahrt Verkehrs— q Pwi q twi q i q ki q Radi qFzi q pei
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/n] [Kr/n] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw—E/h]
(Tab.7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 30 — — A 6 36
A
3 —_— —_— —_— —_— —_— —_—
4 Lb Lb
c
6 30 30
7 —_— —_—
B
8 40 1 — — 5 L6 L7

Ingenieurbiiro Giloy & Ldser




Anlage 8

Blatt Nr.2
Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt 1b nach HBS 2001 Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Matthias-Griinewald-Str. / ¢ Ausfahrt Wohnguartier/
_ ' Garagenhof
- Verkehrsdaten: Datum Spifzenstunde (Nachmittags)
A_2 ___ > B Uhrzeit I Planung O Analyse
3
Lage: X innerorts
T auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
46 Verkehrsregelung: X v O @
C
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs— Verkehrsstdrke Kapazitdt Sittigungsgrad
strom Qe [Pkw—E/h] C: [Pkw—E/h] g: [-]
(Sp.10) (Sp.11:9p.12)
" 12 13
8 L7 1800 0,03
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs— Verkehrsstdrke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitdt
strom Qeei [Pkw—E/h] Qe [Fz/h] Gi [Pkw—E/h]
(Sp.10) (Tab.7-3) (Abb.7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 — — —
6 30 36 930
4 Ll 82 840
Kapazitdt der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitgt Sgttigungsgrad 95%—Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom C, [Pkw—E/h] g [-] Ngs [Pkw—E/h] Po7 » Poz* oder po#* [-]
(61.7-2) (Sp.14:Sp.17) (Abb.7-20) (61.7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 — — — —
6 930 0,05
Kapazitdt des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs— Kapazitdt Sattigungsgrad
strom C,[Pkw—E/h] g+ [-]
(G.7-4) (Sp.14:Sp.21)
2 22
4 840 0,05

Ingenieurbiro Giloy & Ldser



Anlage 8
Blatt Nr.3

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1c nach HBS 2001 Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B Matthias-Grinewald-Str. / ¢ Ausfahrt Wohnguartier/
- _ ' Garagenhof
+— Verkehrsdaten: Datum Spitzenstunde (Nachmittags)
A_§ ___ > B Uhrzeit X Planung O Analyse
Lage: X innerorts
T auBerorts O auBerh. von Ballungsr. O innerh. von Ballungsr.
46 Verkehrsregelung: X v O @
C
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt  |Beteiligte Sittigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstrken Kapazitdt
Verkehrs— g: [-] n [Pkw—E] 2qee [Pkw—E/h] Crni [Pkw—E/h]
strome (Sp.13,18,22) (Sp.2) (Sp.10) (61.7-8 bis 7-15)
23 25 26
7 S S
B 47 1567
8 0,03
4 0,05
c 1 Th 140
6 0,05
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs— KapazitGtsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitgtsstufe
strom Riund R, [Pkw—E/h] wiund w,,; [s] angestrebten Wartezeit Qsv [-]
(61.7-21) (Abb 7-19,Tab.7-1) w
27 28 29 30
6
4
8 1520 <10 <<A45 A
446 666 <10 <<45 A
erreichbare QualitGtsstufe QSVyes A

[ voll leistungsfahig
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