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Sehr geehrter Herr Koch,

in der Anlage erhalten Sie das schalltechnische Gutachten ,,BP Alte Giértnerei, Bad
Kreuznach. Der Schutz des Baugebietes und der Nachbarschaft vor Verkehrslérm und
Stellplatzgerauschen®. Fiir etwaige Riickfragen stehe ich gerne zur Verfiigung. Die Rechnung

fiir den Bauherrn ist beigefligt.

Mit freundlichen Griiflen

QQ\%V



PEMA Projektentwicklung
BP Alte Girtnerei, Bad Kreuznach
Der Schutz des Baugebietes und der Nachbarschaft vor

Verkehrslirm und Stellplatzgeriuschen

2018

Prof. Dr. Peter Gordan
Zeisigweg 6, 55126 Mainz
Tel: 06131-472909 Fax: 06131-6221898




1. Einleitung und Aufgabenstellung.

Die PEMA Projektentwicklung, vertreten durch Herrn Radenko Markovic, Gonsenheimer
StraBe 1, 55126 Mainz, plant in Bad Kreuznach auf einem ca. 15000 m? groen, ehemaligen
Girtnereigrundstiick ein neues Wohngebiet. Westlich dieses neuen Baugebietes verlduft die
DiirerstraBe, siidlich die Matthias-Griinewald-StraBe. Die fiir das neue Baugebiet niotwendige
offentliche ErschlieBungsstraBe ist als Einbahnstrale geplant, die zwischen Diirerstrale und
Mattias-Griinewald-StraBe verlduft. Fiir die Pkw der kiinftigen Bewohner sind die
notwendigen Stellpldtze in einer Tiefgarage geplant. Weitere Stellplitze fiir die kiinftigen
Bewohner sind ldngs der ErschlieBungsstra3e angeordnet.

Fir die Pkw der Bewohner der vorhandenen  Mehrfamilienhduser
Matthias-Griinewaldt-StraBe 1 bis 31 werden ldngs der neuen ErschlieBungsstraBBe ebenfalls
neue Stellplitze zur Verfligung stehen. Damit wird die vorhandene und die neue
Wohnbebauung lings der offentlichen ErschlieBungsstraBe durch Kfz-Gerdusche belastet
werden, die von der ErschlieBungsstraBe sowie den oberirdischen Stellpldtzen ausgehen
werden.

Das vorliegende Gutachten wurde durch Herrn Markovic in Auftrag gegeben. Es sind
Vorschlige auszuarbeiten, bei deren Realisierung eine unzuldssige Belastung der Bewohner
der vorhandenen Bebauung in der Matthias-Griinewald-Strafle und des geplanten
Wohngebietes durch Kfz-Gerdusche auszuschlieen ist.

2. Ortliche Gegebenheiten und bauliche Planung.

Der Lageplan der Anlage 1 enthilt im Mafstab 1 : 1000 das neue Wohngebiet sowie die
stidlich gelegene Wohnbebauung in der Mattias-Griinewald-StraBe. Der Lageplan/West der
Anlage 2 enthdlt den Bereich zwischen Diirerstrale und neuem Wohngebiet. Weitere
Informationen beziiglich der derzeitigen Situation bietet die Fotodokumentation der Anlage 3.
Von der DiirerstraBe kommend biegt man in die als Einbahnstrae geplante, 5 m breite
ErschlieBungsstraBe ein. Die ErschliefungsstraBe verlduft auf einer Lange von ca. 100 m auf
der derzeitigen Gundstiickszufahrt zu dem zur Gértnerei gehdrenden Wohnhaus Diirerstralle
Nr. 17 und dem Gértnereieingang. Die vorhandene Grundstiickszufahrt besitzt ein
Betonsteinpflaster.

In der Fortsetzung verlduft die ErschlieBungsstrafle auf einer Linge von ca. 120 m auf der
Grundstiicksgrenze zwischen Gértnerei und der vorhandenen Wohnbebauung. Nach 30 m
erreicht man auf der linken StraBenseite die Tiefgarageneinfahrt mit den Stellplédtzen fuir die
Pkw der Bewohner des neuen Wohngebiets. Auf der linken StraBenseite werden zusétzlich 28
oberirdische Pkw-Stellplitze angelegt, die den Bewohnern des neuen Wohngebietes und ihren
Gisten vorbehalten sind. Auf der rechten Seite der ErschlieBungsstrae (in Fahrtrichtung
betrachtet) werden fir die Bewohner der H&user Matthias-Griinewald-Strafle 48
Pkw-Stellplitze angelegt in Ergénzung zu den vorhandenen offentlichen Stellpldtzen in der
Matthias-Griinewald-Strafie

Fzhrt man auf der ErschlieBungsstraBe an der Tiefgarageneinfahrt vorbei, passiert man nach
weiteren 80 m die Tiefgaragenausfahrt. Wenige Meter weiter biegt die neue
ErschlieBungsstraBe nach rechts ab, und verlduft bis zur Einmiindung in die
Matthias-Griinewald-StraBe zwischen den Mehrfamilienhdusern Matthias-Griinewald-Strale
29-25 und 33-31. In diesem Abschnitt der Neubaustrecke werden weitere 19 oberirdische



Pkw-Stellplitze langs der Strale angelegt, deren Nutzung den Bewohnern der vorhandenen
Wohnbebauung vorbehalten ist. Insgesamt werden damit 95 oberirdische Pkw-Stellplétze flir
die Bewohner der vorhandenen Mehrfamilienhduser und die Bewohner des neuen
Wohngebiets ldngs der neuen ErschlieBungsstral3e angelegt.

Die Anlage 4 enthilt den Vorentwurf 01 vom 07.08.2017 beziiglich der Stellplatzanordnung
in der Tiefgarage. Insgesamt sind 388 Stellplitze vorgesehen. Sie sind so angeordnet und
konnen so verteilt werden, dass der Abstand zwischen dem jeweiligen Stellplatz und dem
Hauszugang zu der Tiefgarage sehr gering ist. Be- und Entladung ihrer Pkw und der Tansport
zwischen Pkw und Hauszugang werden deshalb in der Tiefgharge erfolgen und nicht im
Freien.

Die in dem Lageplan der Anlage 1 dargestellte Umfahrung ist im Gegensatz zu der
ErschlieBungsstrafle nicht als 6ffentlicher Verkehrsweg gedacht. Diese Umfahrung wird von
der Miillabfiihr, den Paketdiensten, im Brandfall von der Feuerwehr und im Falle eines
Umzuges von den Umzugsfirmen genutzt werden, sofern das aufzusuchende Gebaude nicht
in der Nachbarschaft der ErschlieBungsstraBe liegt. Da lidngs dieser Umfahrung keine
Stellplétze angelegt werden, ist davon auszugehen, dass diese Umfahrung auBer durch die
genannten Dienstleister nur sehr selten genutzt wird, sie wiirde sich als Spielstrafle fiir die
Kinder des neuen Wohngebietes eignen.

Wegen der begrenzten Breite der ErschlieBungsstraBe und der beidseitig angelegten
Stellpldtze geht der Unterzeichner davon aus, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
der neuen ErschlieBungstrae auf 30 km/h begrenzt wird.

3. Kriterien zur Bewertung des Verkehrslirms.

Die 16. BImSchV zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, die Verkehrslarmschutzverordnung,
gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraBen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen. Sie gilt damit auch fiir den Bau der
offentlichen ErschlieBungsstrale des Wohngebietes.

KenngroBen der Belastung eines Immissionsortes durch Verkehrslirm sind die
Beurteilungspegel flir Tag und Nacht, L.t und L,n. Sie werden aus dem DTV-Wert, der
durchschnittlichen téglichen Verkehrsstire, gemittelt liber alle Tage des Jahres, bestimmt.
Zum Schutz der Nachbarschaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgeriusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreitet:

An Krankenhéusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen:

Tag, 06.00 - 22.00 Uhr: 57 dB(A) Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr: 47 dB(A)

In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten:
Tag, 06.00 - 22.00 Uhr: 59 dB(A) Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr: 49 dB(A)

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten:
Tag, 06.00 - 22.00 Uhr: 64 dB(A) Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr: 54 dB(A)



Die vorhandene Wohnbebauung léngs der neuen, dffentlichen ErschlieBungsstrafle befindet
sich in einem Bereich, der mit Ausnahme des Hauses Diirerstrale 17 als allgemeines
Wohngebiet einzustufen ist. Auf der Basis der 16. BImSchV ergibt sich damit:

Der Beurteilungspegel des von der ErschlieBungsstrale ausgehenden Verkehrsldrms ist an der
nahe der ErschlieBungsstrae gelegenen, vorhandenen Wohnbebauung tags auf maximal 59
dB(A), nacht auf 49 dB(A) zu begrenzen, mit einer Ausnahme, dem Haus Diirerstrale Nr. 17:
Hier ist der Beurteilungspegel des von der ErschlieBungsstralle ausgehenden Verkehrsldrms
auf maximal 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts zu begrenzen, da dieses Wohnhaus in einem
Mischgebiet liegt.

Zur Errichtung der Wohngebiude in dem neuen Wohngebiet ist es erforderlich, dass zuerst
die ErschliefungsstraBe gebaut wird und dann erst die Wohngebdude. Dann gilt nicht
unmittelbar die 16. BImSchV.

Die DIN 18005-1: : 2002-07, Schallschutz im Stidtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fir die Planung, gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes bei der
stidtebaulichen Planung. Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthdlt schalltechnische
Orientierungswerte flir die angemessene Beriicksichtigung des Schallschutzes in der
stadtebaulichen Planung, sie sind keine Grenzwerte. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere
bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich
die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Unter Beriicksichtigung der Forderung des Baugesetzbuches beziiglich der Sicherung
gesunder Wohnverhiltnisse hat das Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom 17.
Mirz 2005 - 4 A 18.04 beziiglich Abwigung und der Anordnung von Larmschutzma3nahmen
ausdriicklich festgestellt: ,Fiir die Abwigung (beziiglich der Gerduschbelastung durch
Verkehrsldrm) bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden
die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte
eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelmifig gesunde Wohnverhéltnisse (vg!.
§ 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1. BauGB a.F./ § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n. F. ) gewahrt und vermittelt
das  Abwigungsgebot  keinen  Rechtsanspruch  auf die  Anordnung  von
LarmschutzmafBnahmen.*

In § 2 der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) sind die folgenden, durch die
Beurteilungspegel einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte angegeben:

Fiir Immissionsorte in einem Mischgebiet: Tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A)

Insbesondere fiir den AuBlenwohnbereich von Wohnungen, Balkone und Dachterrassen, die
wahrend der warmen Jahreszeit einem ldngeren Aufenthalt zur Erholung dienen, ist von
Bedeutung, dass der Beurteilungspegel fiir den Tageszeitraum in dem entsprechenden Malle
begrenzt ist.

Zum Schutz der Bewohner innerhalb ihrer Hiuser in dem neuen Wohngebiet sind in der DIN
4109-1: 2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, in Abschnitt ,,7.5
Anforderungen an die Luftschalldimmung® von AuBenbauteilen festgelegt. Diese
Anforderungen sind unabhéngig von der Gebietsart, in der das Bauvorhaben gelegen ist.
KenngréBe der mittleren Luftschallddmmung der AuBlenbauteile eines Raumes ist das
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB R’y .. der Fassadenfléche.



Fiir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegen
AuBenlirm werden verschiedene Lirmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils
vorhandenen oder zu erwartenden “maBgeblichen AuBenldrmpegel” L. zuzuordnen sind. Der
maBgebliche AuBenldrmpegel wird bei Verkehrsldrm aus dem Beurteilungspegel L.t fiir den
Tageszeitraum berechnet:

L.=L.r+3dB(A)

Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10
dB(A), so ergibt sich der maBigebliche Auflenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus dem
Beurteilungspegel L.n fiir den Nachtzeitraum:

L= Loy + 10 dB(A) + 3 dB(A) = Loy + 13 dB(A)

Die Anforderung an das gesamte bewertete Bauschallddmm-MaBes R’y s der AuBlenbauteile
von schutzbediirftigen RAumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten fiir alle Gerduscharten aus:

erf Rwges = La - Keauman + Kar

Krauma  entspricht dem einzuhaltenden Beurteilungspegel/innen L.; des von aufen
eintretenden Schalls. Dabei ist

Kraumaar = 25 dB(A) fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Krawmaat = 30 dB(A) fir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume und Ahnliches,

Kraumat = 35 dB(A) fiir Biiroriume und Ahnliches

Ka.=10 * 1g(1,25%S,/Sc)
S, = die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenfldche in m?,
S¢ = die Grundflache des Raumes in m2.

Fiir gesamte bewertete Bauschallddmm-Mafle von R’y > 50 dB sind die Anforderungen
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Mindestens sind fiir Aufenthaltstiume in Wohnungen, Ubernachtungsrume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordiume und Ahnliches einzuhalten:
R’wges = 30dB

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der MaBgebliche Auflenldrmpegel L,
fuir die Berechnung von R’y ..s Wie folgt festgelegt:

Larmpegelbereich Mafgeblicher AuBBenldrmpegel (dB)
I 55
IT 60
I 65
v 70
Vv 75
VI 80
VII >80



Fiir MaBgebliche AuBlenldrmpegel >80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten festzulegen.

Auf eine ausreichende Beliiftung der der Nachtruhe dienenden Aufenthaltsrdume ist neben
dem Schutz gegen den Aullenldarm zu achten. Hierzu ist aus DIN 4109-1: 2018-01, Abschnitt,
74, zu entnthemen: /77_ 4 3
" ,,Bauliche MaBnahmen an AuBenbauteilen zum Schutz gegen AuBenldrm sind nur wirksam,
wenn die Fenster und Tiiren bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte
Luftschallddmmung durch zusétzliche Liiftungseinrichtungen nicht verringert wird. Bei der
Berechnung des Schallddmm-MaBes R’y s sind zur voriibergehenden Liiftung vorgesehene
Einrichtungen (z. B. Liiftungsfliigel und -klappen) im geschlossenen Zustand, zur dauernden
Liiftung vorgesehene Einrichtungen (z. B. schallgeddmpfte Liiftungseinrichtungen, auch mit
maschinellem Antrieb) im Betriebszustand zu berticksichtigen.

Die Bestimmung, dass bei der Planung des Schutzes gegen AufBlenlirm nicht nur die
schalltechnischen Belange sondern auch die Raumbeliiftung zur Sicherung gesunder
Wohnverhiltnisse zu berticksichtgen ist, ergibt sich aus gesetzlichen Vorgaben,
Verordnungen und DIN-Normen. Beispielsweise werden genannt:

Energieeinsparverordnung - ENEV 2016:
Aus §6, Dichtheit, Mindestluftwechsel ist zu entnehmen:

Zu errichtende Gebiude sind so auszufiihren, dass der zum Zwecke der Gesundheit und
Beheizung erforderliche Mindestluftwechsel sichergestellt ist.

Aus Tabelle 1, Ausfiihrung des Referenzgebdudes, 8 Liiftung, ist zu entnehmen:
Zentrale Abluftanlage, bedarfsgefiihrt mit geregeltem DC-Ventilator.

DIN 1946-6: 2009-05, Raumlufitechnik - Teil 6, Liiftung von Wohnungen.

Fiir neu zu errichtende Gebdude ist ein Liiftungskonzept zu erstellen. Das Liiftungskonzept
umfasst die Feststellung der Notwendigkeit von liiftungstechnischen Maflnahmen und die
Auswahl des Liiftungssystems. Liiftungstechnische MaBnahmen sind erforderlich, wenn der
notwendige Luftvolumenstrom zum Feuchteschutz den Volumenstrom durch Infiltration
iberschreitet. In Anhang A der DIN 1946-6 sind in den Bildern Al bis Al4 verschiedene
Liftungssysteme dargestellt, von der freien Liftung bis zum Zu-/Abluftsystem mit
Einzelraum-Liiftungsgerit.

In DIN 1946-6 findet man die folgenden Erlduterungen:

Abluftsystem: Liiftungsanlage oder Liiftungsgerdt einschlieflich Luftleitungsnetz mit
ventilatorgestiitzt geférderter Abluft, die Zuluft stromt als unbehandelte Auflenluft iiber ALD
bzw. Undichtigkeiten in der Gebéudehiille in die Nutzungseinheiten nach.

Zuluftrdume: Gesamtheit der Riume, in die thermisch unbehandelte AuBenluft iiber
AuBenluftdurchldsse einstromt oder behandelte AuBenluft (Zuluft) mittels
ventilatorgestiitzter Liiftung zugefiihrt wird.

Bgeispiele: Wohn-, Schlaf-, Giaste-, Arbeits- und Kinderzimmer.

Die langs der neuen ErschlieBungsstrafie vorgesehenen Pkw-Stellplitze dienen zum einen
den Bewohnern der vorhandenen, benachbarten Bebauung in der Matthias-Griinewald-Stral3e,
zum anderen den Bewohnern des neuen Baugebietes. Es sind damit keine offentlichen



Stellplitze. Durch diese Einschrinkung sind die von diesen Stellpldtzen ausgehenden
Geriuschemissionen nicht als von &ffentlichen Verkehrswegen ausgehender Verkehrsldrm
einzustufen sondern als Anlagengerdusche.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm - vom 26.08.1998 dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch
Ger#usche sowie der Vorsorge gegen schidliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche. Sie
gilt fiir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
unterliegen, wobei einige spezielle Anlagen ausdriicklich ausgenommen sind.

KenngroBen der Belastung eines zu schiitzenden Immissionspunktes vor dem von einer
Anlage ausgehenden Lirm sind die entsprechenden Beurteilungspegel fiir Tag und Nacht, L, ¢
und L,x. Der Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch die Gerdusche einer nicht
genehmigungsbediirftigen Anlage ist sichergestellt, wenn der Beurteilungspegel des
Anlagenlirms am zu schiitzenden Immissionspunkt nicht den entsprechenden
Immissionsrichtwert tiberschreitet. In der TA-Lidrm sind die folgenden Immissionsrichtwerte
angegeben:

Immissionsorte in MI-Gebieten: Tags 60 dB(A) nachts 45 dB(A)
Immissionsorte in WA-Gebieten:  Tags 55 dB(A) nachts 40 dB(A)

Die von der zu beurteilenden Anlage ausgehenden Gerduschemissionen sind nicht relevant,
wenn ihr Beurteilungspegel am maligebenden Immissionsort den entsprechenden
Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.
Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die folgenden Zeiten:

Tags: 06.00 - 22.00 Uhr

Nachts: 22.00 - 06.00 Uhr
Die Immissionsrichtwerte gelten wihrend des Tages flir eine Beurteilungszeit von 16
Stunden. Fiir die Teilzeiten von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr
wird fiir Immissionsorte in WA-Gebieten die erhohte Stérwirkung bei der Berechnung des
Beurteilungspegels/Tag durch einen Zuschlag von 6 dB berticksichtigt.
Malgebend fiir die Beurteilung in der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hochsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt.
Bei Stellpldtzen von Wohnanlagen ist dies in der Regel die volle Stunde von 22 Uhr bis 23
Uhr.

Das Spitzenpegelkriterium gilt fiir die Stellplatzgerdusche von Anlagen, die einer
gewerblichen Nutzung dienen. Anders sieht das die Rechtssprechung fiir Stellplatzgerdusche
von Wohnanlagen.

Beispielweise werden bei in Wohngebieten allgemein iiblicher, relativ dichter Bauweise -
Grenzabstand der Wohnbebauung von der Grundstiicksgrenze 3 m, Pkw-Stellflache auf der
Fliche zwischen Wohngebdude und Grundstiicksgrenze - die Anforderungen der TA-Larm
beziiglich der Begrenzung der Spitzenpegel am Nachbarhaus nicht eingehalten. Erst recht gilt
das, wenn eine Pkw-Tiir auf dem eigenen Stellplatz, unmittelbar vor einem Fenster
geschlossen wird. Entsprechend hat sich die Rechtssprechung mehrfach mit der Bewertung
von Stellplatzlarm auseinandergesetzt und dabei folgendes festgestellt:



BVerwG, Beschl. v. 19.09.1995 - 4 NB 24/94:

Die Zufahrt zu einer Garage ist bauplanungsmiBig dieser zuzuordnen und dehalb gemaB § 12
II BauNVO ohne besondere Festsetzung in einem allgemeinen Wohngebiet unzuléssig, wenn
die Garage nicht nur “fiir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf” bestimmt
ist.

VGH Mannheim, BeschluB vom 20.07.1995 - 3 S 3538/94:

Das in der TA-L&rm und der VDI-Richtlinie 2058 enthaltene Spitzenpegelkriterium
(Vermeidung von Uberschreitungen der gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte um mehr als
20 dB(A) durch einzelne nichtliche Spitzenpegel) findet jedenfalls auf den durch die
zugelassene Wohnnutzung in allgemeinen und reinen Wohngebieten verursachten Parklirm
keine Anwendung.

Jedenfalls hinsichtlich der aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauordnungsrechtlich
erforderlichen Stellpldtze muB das Spitzenpegelkriterium auBer Betracht bleiben. Diese
Einschétzung liegt auch der Regelung des § 12 I BauNVO zugrunde, der Bewohner von
reinen und allgemeinen Wohngebieten lediglich insoweit schiitzt, als er Stellplitze und
Garagen nur fiir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf fiir zulissig erklirt.

OVG Rheinland-Pfalz, BeschluB vom 27.06.2002 - 1 A 11669/99:

Ob der mit der Nutzung von Stellpldtzen verbundene Fahrzeuglirm von den betroffenen
Grundstiicksnachbarn hingenommen werden muB oder diese unzumutbar beeintréchtigt, ist
nach den konkreten Umsténden des jeweiligen Einzelfalles zu entscheiden.

Ein Anhaltspunkt dafiir, da die Grenze zur Unzumutbarkeit iiberschritten wird, ist dann
gegeben, wenn der nach der TA-Ldrm ermittelte Beurteilungspegel den in der TA-Léirm
festgelegten Immissionsrichtwert {iberschreitet. Andererseits kann an einer lirmvorbelasteten
Gebéudefront die Einhaltung des Immissionsrichtwertes nicht gefordert werden.

§ 12 Abs. 2 BauNVO beinhaltet insoweit eine Duldungspflicht, die auch dann gilt, wenn in
der Nachbarschaft eines Wohngrundstiicks ein Mehrfamilienhaus bauplanungsmiBig zuldssig
ist. Daraus kann allerdings nicht gefolgert werden, daB die jeweilige Nachbarschaft den mit
der Nutzung der nach § 12 Abs. 2 BauNVO zulissigen Stellplitze einhergehenden
Immissionen schrankenlos ausgesetzt werden diirfte. Eine besondere Schutzwiirdigkeit ergibt
sich jeweils fiir die strafenabgewandte Seite eines Wohnhauses, die riickwiartige
Ruhezone, wenn sie nicht durch andere Gersiuscharten vorbelastet ist.

Weiterhin ist zu beriicksichtigen:

Die der vorhandenen Wohnbebauung zugeordneten Stellplitze lings der ErschlieBungsstraBe
haben einen wesentlich geringeren Abstand zu dieser Wohnbebauung als die auf der
gegeniiberliegenden Stralenseite gelegenen, fremden Stellplitze. Damit dominiert fiir die
vorhandene Wohnbebauung der Larm der eigenen Stellpitze. Der Schutz vor eigenen
Stellplatzgerduschen liegt nicht im Bereich des Interesses der Allgemeinheit. Die TA Lirm
schiitzt die Allgemeinheit und die Nachbarschaft, nicht dagegen den Betreiber der
Stellplatzanlage selbst.



4. Der Schutz vor dem StraBenverkehrslédrm der neuen ErschlieBungsstrafe.
4.1 Verkehrstechnische Daten.

Die Hohe des Pkw-Verkehrsaufkommens auf der neuen ErschliefungsstraBe wird
entscheidend durch den Ziel- und Quellverkehr zu den Stellplidtzen in der Tiefgarage des
neuen Wohngebietes und zu den oberirdischen Stellplidtzen ldngs der ErschlieBungsstrafie
bestimmt. Diese Verkehrszahlen kdnnen auf der Basis der Parkplatzlidrmstudie, 6. Auflagee,
herausgegeben von dem Bayrischen Landesamt fiir Umwelt, abgeschiitzt werden.

In Tabelle 6 der Parkplatzlirmstudie sind Erhebungsergebnisse an Tiefgaragen und
Parkplitzen von Wohnanlagen angegeben. Aus dieser Tabelle 6 werden die folgenden
Mittelwerte N, und Maximalwerte Ny, der Bewegungen je Stellplatz und Stunde, bezogen
auf die maximale Belegung, entnommen:

Mittelwerte N,,:

Oberirdische Stellplitze Tiefgaragen
Tag, 06.00 - 22.00 Uhr 0,22 0,09
Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr 0,03 0,01
22.00 - 23.00 Uhr 0,10 0,05
Maximalwerte N,,:

Oberirdische Stellplitze Tiefgarage:
Tag, 06.00 - 23.00 Uhr 0,38 0,13
Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr 0,05 0,02
22.00 - 23.00 Uhr 0,14 0,09

Entsprechend der TA-L&rm ist bei Anlagengerduschen wihrend der Nacht von der
ungiinstigsten vollen Nachtstunde auszugehen, also von der Zeit von 22.00 Uhr bis 23.00
Uhr.

Zum Verkehrsaufkommen auf der ErschlieBungsstrae wihrend des Tageszeitraumes zahlt
auch der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr, wie Miillabfuhr, Post- und Paketdienste.

Da die Durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke Basis flir die Beurteilungspegel des
StraBenverkehrslérms ist, wird fiir die Berechnung des Verkehrsaufkommens auf der
Erschliefungsstrae von den Mittelwerten N, der Zahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde ausgegangen. Wegen der EinbahnstraBenregelung entfallen 50%  der
Bewegungszahlen auf die Einfahrt von der DiirerstraBe, 50% auf die Ausfahrt zu der
Matthias-Grilnewald-StraBe. Beziiglich des Wirtschaftsverkehrs wird davon ausgegangen,
dass in der Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr (gemittelt iiber alle 365 Tage des Jahres) 20 Lkw
(>3,5 t) von der Diirerstrae kommend in die ErschlieBungsstraBe einfahren und ebensoviele
wihrend des Tageszeiraums wieder zur Matthias-Griinewald-StraBe ausfahren.

Die ErschlieBungsstrae gliedert sich in drei Teilabschnitte. Teilabschnitt 1 erstreckt sich von
der Diirerstrale bis zur Tiefgarageneinfahrt des neuen Wohngebietes. Fiir diesen Abschnitt
betrdgt der DTV-Wert

DTV =520 Kfz/24h



Die maBgebenden Verkehrsstirken M(Kfz/h) und Lkw-Anteile p(%) betragen:
Tag, 06.00 - 22.00 Uhr: M;r =32 Kfz/h pr=4%
Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr: My= 6 Kfz/h pn = 0%

Teilabschnitt 2 der ErschlieBungsstrae erstreckt sich von der Tiefgarageneinfahrt bis zur
Tiefgaragenausfahrt des neuen Wohngebietes. Fiir diesen Abschnitt betrégt der DTV-Wert
DTV =220 Kfz/24h
Die maBigebenden Verkehrsstirken M(Kfz/h) und Lkw-Anteile p(%) betragen:
Tag, 06.00 - 22.00 Uhr: M; = 14 Kfz/h pr=9%
Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr: Myx= 3 Kfz/h pn = 0%

Teilabschnitt 3 der ErschlieBungsstraBle erstreckt sich von der Tiefgaragenausfahrt bis zur
Matthias-Griinewald-Strafle. Fiir diesen Abschnitt betrégt der DTV-Wert
DTV =520 Kfz/24h
Die mafigebenden Verkehrsstirken M(Kfz/h) und Lkw-Anteile p(%) betragen:
Tag, 06.00 - 22.00 Uhr: M =32 Kfz/h pr=4%
Nacht, 22.00 - 06.00 Uhr: My= 6 Kfz/h pn = 0%

Als zulidssige Hochstgeschwindigkeit werden auf der ErschlieBungsstraBe 30 km/h angesetzt.

4.2 Schalltechnische Berechnungen.
4.2.1 Grundlagen des Berechnungsverfahrens.

KenngroBen der Gerduschbelastung eines Immissionspunktes durch Straenverkehrsldarm sind
dessen Beurteilungspegel fiir Tag und Nacht, L.r und L.n. Die Berechnung der
Beurteilungspegel erfolgt entsprechend den “Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen -
RLS 90”.

Aus den verkehrstechnischen Daten werden zundchst die Emissionspegel fiir Tag und Nacht,
Logr und Lypn, berechnet. Der jeweilige Fahrstreifen wird in Teilstiicke zerlegt. Der
Teilpegel am Immissionsort, verursacht durch die Emissionen des Teilstiicks, wird unter
Berticksichtigung der Schallausbreitungsbedingungen berechnet.

Die Zusammenfassung der Teilpegel ergibt den Beurteilungspegel des Straenverkehrsldarms.
Der Beurteilungspegel wird auf ganze dB(A) aufgerundet

4.2.2 Die Emissionspegel.

Auf der Basis des Abschnittes 4.1 ergeben sich die folgenden Emissionspegel fiir Tag und
Nacht, Lyugr und Ly gn, des Verkehrsaufkommens auf der ErschlieBungsstral3e:



Fahrbahnbelag: Asphaltbeton

Loer(dB(A)) dB(A
Teilabschnitt 1 46,1 36,3
Teilabschnitt 2 443 33,3
Teilabschnitt 3 46,1 36,3
Fahrbahnbelag: ebenes Pflaster:

Laorr(dB(A)) Loen(dB(A))
Teilabschnitt 1 48,1 38,3
Teilabschnitt 2 46,3 353
Teilabschnitt 3 48,1 38,3

4.2.3 Die Beurteilungspegel des Stralenverkehrsldrms.

Die Berechnung der Beurteilungspegel des Stralenverkehrsldrms erfolgt geschossweise fiir 4
Immissionsorte IP ldngs der ErschlieBungsstrae. Die Lage der Immissionsorte ist aus dem
Lageplan der Anlage 1 zu entnehmen.

JP1 befindet sich an der Seitenfront (Ostseite) des Mehrfamilienhauses
Matthias-Griinewald-Strae Nr. 11 nahe der ErschlieBungsstral3e im Teilabschnitt 1. In der
stirker durch den Verkehrsldrm belasteten Nordfront des Hauses befinden sich keine Fenster
von Aufenthaltsrdiumen Die hier vorhandenen Fenster belichten nicht zu schiitzende
Aufenthaltsrdume.

IP2 befindet sich an der Seitenfront (Ostseite) des Mehrfamilienhauses
Matthias-Griinewald-StraBe 23 nahe der ErschlieBungsstrale im Teilabschnitt 2. In der
stirker durch den Verkehrsldrm belasteten Nordfront des Hauses befinden sich keine Fenster
von Aufenthaltsriumen Die hier vorhandenen Fenster gehoren nicht zu zu schiitzenden
Aufenthaltsrdumen.

IP3  befindet sich an der StraBenfront (Ostseite) des Mehrfamilienhauses
Matthias-Griinewald-Stralle 27 nahe der ErschlieBungsstrale im Teilabschnitt 3.

IP4 befindet sich an der StraBenfront (Siidseite) eines nahe der ErschlieBungsstrale im
Teilabschnitt 2 gelegenen Wohnhauses N3 in dem neuen Wohngebiet. Die Stralenseite des
Gebaudes ist deutlich stiarker durch den Stralenverkehrslédrm belastet als die Seitenfronten.

In Tabelle 1 sind in den Spalten 2 und 3 die auf ganze dB(A) aufgerundeten
Beurteilungspegel des StraBenverkehrsldrms geschossweise flir die 4 Immissionsorte
angegeben, falls es sich bei dem Fahrbahnbelag um nicht geriffelte Gussasphalte,
Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte handelt. Die Beurteilungspegel in den Spalten 4 und
5 entsprechen der Larmbelastung flir den Fall, dass es sich auf der ErschlieBungsstrae um
Pflaster mit ,,ebener Oberfliche* handelt. Bei ,sonstigem Pflaster erhohen sich die
Beurteilungspegel gegeniiber dem Planungsfall ,,ebenes Pflaster” um 1 dB(A)..

Am hochsten ist die Belastung durch den von der neuen Strale ausgehenden
StraBenverkehrsldrm an den Immissionsorten 3 und 4, den nahe der ErschlieBungsstral3e
gelegenen StraBenfronten. Aber auch hier unterschreiten die Beurteilungspegel des
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Straflenverkehrsldrms die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A)
flir den Tageszeitraum und 45 dB(A) fiir den Nachtzeitraum und liegen weit unter den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV von 59 dB(A) bzw 49 dB(A), die im vorliegenden
Fall zu beriicksichtigen sind.

5. Die Belastung der Nachbarschaft der ErschlieBungsstrae durch Stellplatzgeridusche.
5.1 Grundlagen des Berechnungsverfahrens.

Wie in Abschnitt 3 erldutert, dienen die ldngs der neuen ErschlieBungsstrale vorgesehenen
Pkw-Stellpldtze zum einen den Bewohnern der vorhandenen, benachbarten Bebauung in der
Matthias-Griinewald-Strae, zum anderen den Bewohnern des neuen Baugebietes. Es sind
damit keine 6ffentlichen Stellpldtze und die mit ihrer Nutzung in Zusammenhang stehenden
Gerduschemissionen sind deshalb als Anlagenldrm einzustufen und zu bewerten.
Diese Stellplétze sind rechnerisch als Flichenschallquellen zu behandeln, die sich teilweise in
geringem Abstand von der zu schiitzenden Bebauung befinden. Die Stirke der von diesen
Stellplétzen ausgehenden Emissionen wird entsprechend der Parkplatzlédrmstudie, 6. Auflage,
berechnet. Dabei wird von den Maximalwerten der Bewegungen je Stellplatz und Stunde, N,
ausgegangen und nicht den Mittelwerten des Abschnittes 3, die fiir die Ermittlung des
DTV-Wertes der ErschlieBungsstralle berticksichtigt werden und damit fiir die Berechnung
der Beurteilungspegel des Straenverkehrslérms.
Dies wird wie folgt begriindet:
Die Beurteilungspegel des Straenverkehrslédrms entsprechen der durchschnittlichen tiglichen
Verkehrsstirke, gemittelt iliber alle 365 Tage des Jahres. Bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels der Gerdusche von Stellplatzanlagen ist von einer Bewegungshéufigkeit N
je Stellplatz und Stunde auszugehen, die nur an maximal 10 Tagen oder Nichten
lberschritten wird (ein seltenes Ereignis), an den iibrigen Tagen oder Nichten dagegen
eingehalten =~ wird.  AuBerdem  bezieht sich beim  StraBenverkehrslirm  der
Beurteilungspegel/Nacht auf das mittlere Verkehrsaufkommen des gesamten Nachtzeitraums
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr. Bei Anlagengerduschen bezieht sich der
Beurteilungspegel/Nacht auf die ungiinstigste volle Nachtstunde. Im vorliegenden Fall ist dies
der Zeitraum von 22 Uhr bis 23 Uhr. Es wird deshalb bei der Berechnung des #quivalenten
Schallleistungspegels der von den Stellplédtzen ausgehenden Gerdusche von dem N, - Wert
entsprechend Abschnitt 3 von

06.00 - 22.00 Uhr: N, = 0,38 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

22.00 - 23.00 Uhr: Ny = 0,14 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
ausgegangen.
Fir die Berechnung des dquivalenten Schallleistungspegels der jeweiligen Stellplatzgruppen
wird entsprechend der Parkplatzldrmstudie von den folgenden Korrekturwerten ausgegangen:

KPAZOdB KI:4dB

Da der Abstand zwischen der vorhandenen und der geplanten neuen Wohnbebauung zu den
benachbarten Stellplatzgrppen nur gering ist, werden deren Flichen rechnerisch in kleinere
Teilflichen zerlegt, so dass diese wie Punktschallquellen zu behandeln sind. Unter
Berticksichtigung der Schallausbreitungsbedingungen zwischen Teilflache und Immissionsort
wird dann der Immissionspegel, veursacht durch die Emissionen dieser Teilfléiche, berechnet.
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Die Zusammenfassung dieser Teilpegel ergibt dann den Beurteilungspegel der
Stellpatzgerdusche fiir Tag bzw. Nacht, L.+ und L.x.

5.2 Die Beurteilungspegel der Stellplatzgerausche.

Die Berechnung der Beurteilungspegel durch von den Stellplitzen lédngs der
ErschlieBungsstraBe ausgehenden Gerduschen erfolgt geschossweise flir flinf Immissionsorte
IP1 bis IPS. In der Tabelle 2 sind die Beurteilungspegel dieser Stellplatzgerdusche fiir Tag
und Nacht (ungiinstigste Nachtstunde) zusammengestellt. Tags liegen die Beurteilungspegel
zwischen 42 dB(A) und 49 dB(A), fiir die ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 34 dB(A)
und 41 dB(A). Die Spitzenbelastung von 41 dB(A) am IP4 ist wie folgt zu erkléren:

Der Immissionsort IP4 liegt an der Stidfront , der StraBenfront, des Wohnhauses N3 in dem
neuen Wohngebiet. Die zwischen der ErschlieBungsstrae und der Gebéudefront des Hauses
N3 gelegenen Stellplitze besitzen nur einen sehr geringen Abstand zu diesem Immissionsort.
An den Gebidudefronten der bestehenden Bebauung mit Fenstern zu Aufenthaltsrdumen
unterschreitet der Beurteilungspegel/Nacht deutlich 40 dB(A), den
Immissionsrichtwert/Nacht der TA Ldrm fiir Immissionsorte in WA-Gebieten. Die
Beurteilungspegel der Stellplatzgerdusche fiir den Tageszeitraum liegen weit unter 55 dB(A);
die Belastung durch Stellplatzgerdusche wihrend des Tageszeitraums ist unerheblich.

5.3 Die Gesamtbelastung durch Verkehrsldrm und Stellplatzgerdusche.

Die Zusammenfassung der Beurteilungspegel der Tabelle 1 (StraBenverkehrsldrm) und der
Tabelle 2 (Stellplatzgerdusche) und ihre Rundung auf ganze dB(A) ergibt die
Beurteilungspegel der Gesamtbelastung, zusammengestellt in der Tabelle 3 dieses
Gutachtens. Die Spalten 2 und 3 enthalten Die Tag- bzw. Nachtpegel, wenn die
ErschlieBungsstrae einen Fahrbahnbelag aus Asphaltbeton oder einem #hnlichen Material
besitzt. Die Spalten 4 und 5 enthalten die entsprechenden Beurteilungspegel des
Gesamtgerduschs, wenn ein ,,Ebenes Pflaster als Fahrbahnbelag verlegt ist. Bei ebenem
Pflaster sind die entsprechenden Gesamtbeurteilungspegel um 1 dB bis 2 dB héher.

Der mafBgebliche Auenlédrmpegel des Gesamtgerduschs erreicht maximal 57 dB(A).

6. Bewertung und Vorschldge fiir SchallschutzmaB3nahmen.

Zusammenfassend ergibt sich die folgende Bewertung der Gerduschsituation, zunéchst fiir die
vorhandene Wohnbebauung ldngs der neuen ErschlieBungsstral3e.
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Die Beurteilungspegel des StraBenverkehrsldrms (Tabelle 1) liegen tags weit unter 59 dB(A),
nachts 49 dB(A), den Immissiosngrenzwerten der 16. BImSchV. Es sind gesunde
Wohnverhidltnisse gewdhrleistet, eine unzuldssige Storung der Bewohner der
Mehrfamilienhduser durch den Larm der neuen Strafe ist auszuschlieen.

Die Nutzung der Stellplétze ldngs der beiden Teilabschnitte 1 und 2 ist den Bewohnern der
vorhandenen Wohnbebauung und den kiinftigen Bewohnern des neuen Wohngebiets
vorbehalten. Damit handelt es sich nicht um o&ffentliche Stellpldtze. Die von diesen
Stellpldtzen ausgehenden Emissionen sind als Anlagengerdusche einzustufen. Die
Beurteilungspegel dieser Stellplatzgerdusche unterschreiten tags ganz erheblich den
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) und nachts (ungiinstigste volle Nachtstunde) den
Immissionsrichtwert von 40 dB(A).

Die vorhandene Wohnbebauung wird nach dem Bau der ErschlieBungsstrafle 14rmvorbelastet
sein. Es entfillt damit entsprechend der Rechtssprechung die besondere Schutzwiirdigkeit,
wie sie einem nicht vorbelasteten Bereich zugestanden wird, und damit die Beriicksichtigung
des Spitzenpegelkriteriums. Im Ubrigen wird sie insbesondere durch die von den eigenen
Stellpétzen ausgehenden Anlagengerdusche belastet.

Weitergehende MaBnahmen, um die vorhandene Wohnbebauung lings der neuen
ErschliefungsstraBe vor deren StraBenverkehrslirm und den Stellplatzgerduschen zu
schiitzen, sind damit nicht erforderlich.

Zum Schutz der geplanten Wohnbebauung in dem neuen Baugebiet vor dem
StraBenverkehrslirm und den Stellplatzgerduschen werden die folgenden baulichen
MaBnahmen vorgeschlagen:
Keine notwendigen Fenster von Aufenthaltsriumen an den StraBenfronten der neuen
Wohngebiude lings der ErschlieBungsstralie.
Eine Uberdeckung der Ein- und der Ausfahrtsrampe der Tiefgarage unter Beachtung der
erforderlichen lichten Hohe, zur Reduzierung der aus dem Innern der Tiefgarage austretenden
Gerdusche.
Auf der Basis der Gesamtbeurteilungspegel der Tabelle 3 wird entsprechend der DIN 4109:
2018-01 beziiglich des gesamten bewerteten SchalldimmmaBes der AuBenbauteile von
Aufenthaltsraumen vorgeschlagen:

R’w,ges >30 dB (Sg/ SG = 0,8)
Dabei gilt diese erforderliche Luftschalldimmung der AuBlenfassade von Aufenthaltsriumen
bei durch bauliche MaBnahmen gesicherte AuBenluftzufuhr entsprechend DIN 1946-6:
»Bauliche MaBnahmen an AuBlenbauteilen zum Schutz gegen AufBenldrm sind nur wirksam,
wenn die Fenster und Ttiren bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte
Luftschallddmmung durch zusétzliche Liiftungseinrichtungen nicht verringert wird. Bei der
Berechnung des Schallddimm-MaBes R’y s sind zur voriibergehenden Liiftung vorgesehene
Einrichtungen (z. B. Liiftungsfliigel und -klappen) im geschlossenen Zustand, zur dauernden
Liiftung vorgesehene Einrichtungen (z. B. schallgeddmpfte Liiftungseinrichtungen, auch mit
maschinellem Antrieb) im Betriebszustand zu beriicksichtigen.*

Mainz, 09.01.2018

Qrbin.

Prof. Dr. P. Gordan



Tabelle 1: Beurteilungspegel Tag und Nacht des StralRenverkehrslarms

P
Asphaltbeton Ebenes Pflaster

Lr, T(dB(A)) Lr,N(dB(A)) Lr, T(dB(A)) Lr,N(dB(A))
1, Haus Nr. 11, O-Front
EG 47 37 49 39
oG 47 37 49 39
DG 47 37 49 39
2, Haus Nr. 23, O-Front
EG 44 34 46 36
oG 44 34 46 36
DG 44 34 46 36
3, Haus Nr. 27, O-Front
EG 51 41 53 43
oG 51 41 53 43
DG 50 41 52 42
4, Haus N1, S-Front
EG 50 39 52 41
oG 49 38 51 40
DG 49 38 51 40




Tabelle 2: Beurteilungspegel Tag und Nacht der Stellplatzgerausche

IP Lr, T(dB(A)) Lr,N(dB(A))
1, Haus Nr. 11, O-Front

EG 45 37
oG 44 36
DG 44 35
2, Haus Nr. 23, O-Front

EG 42 34
oG 42 34
DG 42 34
3, Haus Nr. 27, O-Front

EG 44 35
oG 43 35
DG 43 35
4, Haus N1, S-Front

EG 49 41
OG 48 40
DG 46 38
5, Haus Nr. 31/33, W-Front

EG 46 38
1.0G 45 37
2.0G 45 37




Tabelle 3: Gesamtbeurteilungspegel Tag und Nacht von Stralenverkehrsiarm und Stellplatzgerauschen

P |Asphaltbeton | |Ebenes Pflaster |

Lr, T(dB(A)) Lr,N(dB(A)) | LrT(dB(A)) | Lr,N(dB(A)

1, Haus Nr. 11, O-Front

EG 49 40 51 41
oG 49 40 50 40
DG 48 39 50 40
2, Haus Nr. 23, O-Front

EG 46 .37 48 38
oG 46 37 48 38
DG 46 37 48 38
3, Haus Nr. 27, O-Front

EG 52 42 54 44
oG 52 42 53 44
DG 51 42 53 43
4, Haus N1, S-Front

EG 53 43 54 44
oG 52 42 53 43

DG 51 41 52 42
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ZufahrtsstraBe, Blick in Richtung Diirerstral3e,
Matthias-Griinewald-StraBe Nr. 5, Ost- und Nordfront

Mattias-Griinewald-Strale Nr. 11, W-Front, dahinter die Hauser Nr. 17
und Nr. 23

Anlage 3.1: Fotodokumentation
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Blick von der Matthias-Griinewald-Strafe in Richtung Baugebiet.
Links Ostseite, Haus Nr. 25 - 29, rechts Westseite, Haus Nr. 31 - 33

Anlage 3.2: Fotodokumentation
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Bebauungsplan ,,Korallengarten (Nr. 3/2, 3. Anderung). Der Schutz des
Baugebietes und der Nachbarschaft vor Verkehrslirm und
Stellplatzgerduschen.

Der beigefiigte Lageplan enthilt den 1. Bauabschnitt, Planungsstand 28.03.2018. Die
ErschlieBungsstrae des 1. Bauabschnitts ist an die DiirerstraBe angebunden und nimmt
keinen Durchfahrtsverkehr auf. Die Planung sieht die folgenden Stellplitze fiir den 1.
Bauabschnitt vor:
In der Tiefgarage fiir die Pkw der Bewohner des 1. Bauabschnitts:

195 Tiefgaragensteliplitze:
Zahl der oberirdischen Stellplitze: 43
Zum (iberwiegenden Teil stehen diese oberirdischen Stellpldtze den Bewohnern der
vorhandenen Bebauung in der Matthias-Griinewald-Strae zur Verfiigung.

Im Januar 2018 erarbeitete der Unterzeichner das schalltechnische Gutachten ,BP Alte
Girtnerei, Bad Kreuznach. Der Schutz des Baugebietes und der Nachbarschaft vor
Verkehrsldrm und Stellplatzgerduschen®. Der 1. Bauabschnitt entspricht einem Teilbereich
des diesem  Schallgutachten zugrunde gelegten  Untersuchungsbereichs. Die
ErschlieBungsstrae fiir den 1. Bauabschnitt entspricht einem Teilabschnitt der dem
schalltechnischen Gutachten zugrunde liegenden Erschliefungsstrafe.
Diese ErschlieBungsstraBe fithrt als FEinbahnstraBe von der Dilrerstrale zur
Matthias-Griinewald-Strale. Die dem schalltechnischen Gutachten zugrunde liegende
Planung sieht die folgenden Stellplatzzahlen vor:
In der Tiefgarage fiir die Bewohner des gesamten neuen Wohngebietes:

388 Tiefgaragenstellplitze
Zahl der oberirdischen Stellplitze: 95

Aufgrund der vorhandenen Straflen ist davon auszugehen, dass die ErschlieBungsstraBe des
neuen Baugebiets nicht dem Durchfahrtsverkehr dient. Das bedeutet, dass das dem
schalltechnischen Gutachten zugrunde gelegte Verkehrsaufkommen doppelt so hoch ist, wie
das mit dem 1. Bauabschnitt in Zusammenhang stehende Verkehrsaufkommen, 50% dieses
Verkehrsaufkommens entfallen auf die Zufahrt von der DiirerstraBe, 50% dieses
Verkehrsaufkommens entfallen auf die Ausfahrt zur Matthias-Griinewald-Strafe.

Die ErschlieBungsstrale des 1. Bauabschnitts nimmt sowohl den Zufahrts- als auch den
Ausfahrtsverkehr des 1. Bauabschnitts auf. Das bedeutet:

Entlang der ErschlieBungsstraBBe des 1. Bauabschnitts ist das Verkehrsaufkommen identisch
mit den im Rahmen des schalltechnischen Gutachtens angesetzten Verkehrsmengen. Die
Berechnungsergebnisse und Bewertungen des schalltechnischen Gutachtens vom Januar 2018
konnen fiir den Bereich lings der Erschliefungsstrae des 1. Bauabschnitts iibernommen
werden.

Mainz, 10.04.2018

Prof. Dr. P. Gordan



app-dog - Momom qam uaddny seyepn Buj dig

ap'pi-daq@oseng 1Ew-3 19pay Jajad “6ul "idig
0- BGI9E/1EB0  uojeleL Buuenay puejoy
uisine|sIasiey] 55949 sqoyer JauiaH ‘Buj ‘idig
§ ageisyonIg Jayyoeg preyuiey Gu; 1dig
ONNNYIdS14VHIOSANYT 5 ens
gquoped sevedpeisaes DNMNY1dLAVLS
e 8L0Z°€0'8Z

vara] o

¥V IINVIEVA ONZgvH0A- 0001 LN peze oo

azpdiaig | s 1

(Buniepuy ‘¢ ‘g/€ IN) T

f——

,S004 [2JaUlED S[ewWsY3, NY1dSONNNYE3d et o Birgeiipa o T oy iy Lruesa o

I O<ZND m xv‘_ D <m |—|D <|_l w NIDVEVO ONA SZIY 14 11318 zwuﬁz%mwwﬂﬂﬁ r%«u?u
{OANNEg € pun | 'sqy £2 §) szuaibneg D

{OANNEE Z 'say Z2 §) ssimneg susyo 0
$HOZ 0 0T ‘PUBIS ‘PIBIUSIST 7 LU9OH UIPIANYRIY PEWaB Bunueid

TgomegzIN L 5V 6 )
NIDVINY HIHIITNYE ONNTIALS NIHIY 14 JAvBNvada8N 3SIImnve

NIDNNNHIIFTZMNIANY 1 IALYINEOINI

Yaepyoe|4 a4 YELWISYI0H SIE 3YQY3pNeqan NNTD W S'vEL
e i_mm.:.._.:nm s .JB< sl mn.w sy | m.. e (OANNed 02§ 'OANNEE Z 'sav 91 §) H Sie 1. @
{OANNeg 61 § 'OANNEE Z 'SqY 91 §) YBLIISUIOH SIE [URZUBLOELPUNID €0
(goneq £ 'sqv 6 §) syoraiagsbunyan s2p B 2 amme
S3OIISNOS
O BYLI y et wosusbunya) pun -iyed 49 2R
= Y T et VA S NS A
BONeE 9 Sav Pun 12 IN | 54 6
NV1d39V1SLHOISHIAN NIHOY 13 JON1SY 139 NZ NIIHOZUSONNLIT1 NN -4HYA -HI39 LW JANIODTT

(200 190PO ‘5. WoA BuNWLLSNZ) - ZiRld-PUeURLY | - s 2
A J2p UBLONeLI oISt -abeipurubusieq | ' 00011 W

Bumiesusaisiseley pun

1bnjebiaq abejuy sje gOneEg

-

(L2 'S 1BAD) £10Z ZBIN 'Z WOA SOZ3SID SIP £ [XIY 4N
wapugab 178Nz ‘(€61 'S 1GAD) b6 Jenuer 'Lg woA Bunssey 1ap u) (Qwso) Bunupioapulwas gL

ISP2 'S 18AD) FLOZ 12quIsZag ¢ WOA SeZjasag) Sap £ IV YoInp

vepugabizainz (55l 'S 1BAD) 861 ZRI €2 Wea Bunssed iap Ui (Suos() AsseBznyosiewnuag Tk
(262 '8 18AD) £1L0E 19qwaidag ZZ WOA S3Z1aseD 59p § JaNRIY Launp Hepugalb 1ziainz ‘(421 ‘g

19AD) GHOE IINM ') won Bunsse 1ap u| ‘Ziejd-pue|UBYY PUET sep I} (DT} ZesaBlassemsapuen) ||
(€8S 'S 1GAD) 9102 J2qWazZaQ 'LZ WOA S3ZI3SID SAP £ [9XY YIINP YapuRab

7RIz (€82 'S 1BAD) GL0Z 18900 9 WoA Bunsse.) Jap u ( 1eN) Zasabainy ueT 0L
(2L 'S 18AD) §LOZ Iunr ‘G| woa Aasalisapue ssyuq yoinp papuesb 1zzNz

(59€ 'S 1BAD) 8661 13qWANON "PZ WoA Bunsse 1ap ul (ONeA) Ziejd-pueluisyy Bunupioneqsapue G
‘(0/e€ 'S 1 1898) LL0Z 18qwsldas g WOA $3Z19S3D SAP Z [BNIHY yoinp papugsb 1z3ainz ‘(b6 'S

1'1894) 010Z {enigay vz wona Bunsse sep ul (9dan) BunjnidsyayyolBeiaaemun aip Jsqn Z@ses g
(L1242 °'S11896) L10Z INf 8| WOA S3Z712S95) S8P € 8Ny Y2INp ispuesl ynajnz

‘(p£EL S| 1898) 40T IBW L1 WoA Bunsse Jap Ul (DUOSWIA) Z1eSaBZNYISSUCISSILIL-SBPUNE "4
(SovE 'S 1 1898} £10Z 1squisidag 2z woa Bunupioiap Jap g ZBSAY E (@XM UaInp Yapugal

17391z (20S 'S | '199A) 8661 21BN 4L woa Bunssed Jop u ( ) sapung ‘9
(L4242 'S 11898) LLOZ 4nr '8l WOA SaZ988D S | [IMY YaInp

yepueal 172Nz ‘(5852 'S | 1898) 600Z NP 'LE Woa Bunssed sap ui (DHA) Hasabsyeysneysassep g

(VEPE 'S | 18D8) 10T 12quIRIdS ‘S| WOA SIZESID SAP | |XIHY YOINp Hepugal
@aN2 (ZpSZ 'S | 1998) 6002 IInr 62 woa Bunssed Jap u) (DYosiENE) Aasabnyasinieusapung

(2501 'S | '1898) LLOZ [BW b0 WOA S9Z1983S $8D € (9% Younp Hapugal
12192 '(85°S I'L66 1 19D8) 0661 150WaZaQ 91 WOA (06 AZUB|d - 0861 Bunup.aissusyoieZuE]d)
seyeyuiueld sap Bunizjsieq aip jaq0 awos supidysineg Jap Bunyagiesny eip saqp Bunupicssp ‘¢

(9828 '$ | '1998) £10Z 12qwaneN 'LE woa Bunssey
18p U {OANNEG - BunupsosaasBunzinuneg) sxonispunis Jap Bunziny sysineq aip 1aqn Bunupiosan,

(r£9€ 'S | 1898) £10Z J13qWaAON '€ WA Bunsse Jap ul (gonea) yongaesstineg

NIOVIANNHOSLIHI3Y

-

ol

(Bunispuy "¢ ‘z/¢ "IN) NILYVONITIIHOM. NV1dSONNNYEId HOVYNZNIYY ave 1LAaVLS

Bluyosqeneg | uejdaben - | abejuy



