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3.

Aufgabenstellung

Zur ErschlieBung des Bebauungsplanes bzw. Ergadnzieg Flachennutzungsplanes
,Konversionsflache Kuhberg/ Rheingrafenstein® fig &rweiterung bzw. Neuansiedlung der
Freien Waldorfschule mit angeschlossener Kindesstgéte an der Rheingrafenstral3e in der
Stadt Bad Kreuznach ist die Bewertung des zushtticVerkehrsaufkommens fir die
derzeitigen ErschlielRungsstrallen zu fuhren. ZielB#wertung ist die Verdeutlichung der
Rahmenbedingungen unter denen die Ansiedlung dedaldens in den Bestand der
ErschlieBungsstrafien erfolgt. Die Ergebnisse ddwetelichen Begutachtung stellen eine der

Grundlagen zur Genehmigung des Bebauungskonzemtels die Stadt Bad Kreuznach dar.

Lagebeschreibung

Der Bebauungsplan bzw. die Erganzung des Flachemmggplanes ,Konversionsflache
Kuhberg/ Rheingrafenstein® liegt im stdlichen Sgadtiet (Kuhberg) von Bad Kreuznach.
Die verkehrliche ErschlieRung kann sowohl tber Rieingrafenstrafle als auch Uber die
sogenannte ,Panzerstral3e” erfolgen, da die vom d8tan sidlich abgehende
Rheingrafenstral3e eine Sackgasse (kein Anschlufklassifizierte StralRennetz) darstellt.
Lediglich fir den Forstwirtschaftlichen Verkehr, utstischen Verkehre (Gaststétte,
Wanderparkplatze), Radfahrer und FulRgénger ist leimdlhrung Gber das Strallenende der

Rheingrafenstraf3e-Sud hinaus in den sich anschiiig®eWaldweg gegeben.

Grundlagen

- Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 9/11 , Ksiesflache Kuhberg/
Rheingrafenstein® der Stadt Bad Kreuznach

- Betriebsbeschreibung fur den Vollausbau der Fr&i&idorfschule Bad Kreuznach im
Jahr 2030



Bestehende&/erkehrsverhéaltnisse

Zur Ermittlung der bestehenden Verkehrsverhaltnfasel am Dienstag, den 14.08.18 eine
Verkehrszahlung statt. Es wurde zum einen der Kipatekt Rheingrafenstraf3e/ Ledderhoser
Wege und zum anderen der Knotenpunkt L 412/ PanaBesgezéahlt (Siehe Anlage 1.1). Die
Wahl der Zahlstellen begrindete sich aus den zuareewden Verteilungen der
standortbezogenen Verkehre auf die beiden RoutezinBtafenstralle und ,Panzerstral3e”
und deren ersten Verknipfungspunkten mit dem HKiamsien Netz/ Stadtstrallennetz
(Aufsplittung des Ziel und Quellverkehres). Am Hshagstag waren Kkeine
Witterungseinfliisse zu verzeichnen (trockenes Wetten Einzugsbereich der Z&hlstellen
waren keine Beeintrachtigungen (Baumafinahmen, timiggbeschilderungen,
Veranstaltungen etc.) festzustellen. Am Zahltagdewter morgendliche Verkehr im Zeitraum
zwischen 6 und 9 Uhr und der NachmittagsverkehiZeitraum zwischen 15 und 19 Uhr
erhoben. Die Zahlzeiten wurden so gewéhlt, dasdvidiegen- sowie die Abendspitzen des
taglichen Verkehrs sowie eine Tagesbelastung inr$gteitt durch Hochrechnung erhalten
werden konnten. Alle vorkommenden Fahrzeugartendemrgetrennt festgehalten. Als
Morgenspitzenstunde konnte der Zeitraum zwisched0 AJhr und 8.00 Uhr; fur die
Abendspitzenstunde der Zeitraum zwischen 16.1515id5 Uhr ermittelt werden. Die
einzelnen Verkehrswerte sind den Anlagen 2.1, 82311, 3.2 zu entnehmen.

Des Weiteren fand eine zusatzliche Verkehrszéhlamg Donnerstag, den 20.09.18 am
Knotenpunkt Rheingrafenstral3e/ Panzerstrale wahdendermittelten Morgenspitzstunde
von 7.00 Uhr bis 8.00 Uhr statt (Siehe Anlage 12l 2.3). Diese Zahlung diente der
Prazisierung der Verkehrsverteilung auf den beistandortbezogenen ErschlieBungsachsen
bzw. des heutigen Ziel- und Querverkehrs auf derifirafenstralle-Sid.

Da die Stadt Bad Kreuznach fir die umliegenden Gaiea@ ein wichtiger
Arbeitgeberstandort darstellt, ergeben sich Verkwharte die im morgendlichen Zielverkehr
die Stadt Uber die L 412 direkt (Uber die AlzeygaBe) oder indirekt von der L 412 tber die
.Panzerstrafe” — RheingrafenstralRe (in Richtun@BSalinenstralie) bzw. nach Arbeitsende

in Gegenrichtung anfahren.



An den zu betrachtenden StraRenziige sind folgend&illgkeiten bei den ermittelten

Verkehrsbelastung zu verzeichnen:

- Die morgendlichen Linksabbieger aus der L 412 &, &anzerstrafl3e” stellen ca. 20 %

der Gesamtverkehrs der L 41dtsiawarts dar.

- Der morgendliche Verkehr stadtauswarts auf der2 bt einen Verkehrsanteil von
ca. 40 % des Gesamtverkehrs, d. h. EinwotheeStadt Bad Kreuznachs fahren als
Pendler Uber die L 412 zur B 428, und damii3¢enteils in Richtung Rhein-Main-Gebiet,
ab.

- Fuor die ,Panzerstral3e” ist bei den Richtungsbetagtn eine Unsymmetrie festzustellen.
Fur die Fahrtrichtung West (stadteinwarts)ltssich ein um ca. 150 KFZ/d hoheres
Verkehrsaufkommen als fir die GegenrichtungMaf3geblich fir die Unsymmetrie
durfe das morgendliche Stauaufkommen auf.d&r2 bis zum ,Fleischhauer Kreisel*
sein, das von den KFZ umfahren wird.

- Die Rheingrafenstral3e hat im Bereich zwischen ,BestraRe” und Ledderhoser Weg mit
ca. 75 % einen hohen DurchgangsverkehrswkrtSammelstraf3e (gemafll RAST 06,
Richtlinie fur die Anlage von StadtstraReajfdlie Verkehrsstarke 400 KFZ/h bis
800 KFZ/h in der Spitzenstunde betragen, deageit mit ca. 220 KFZ/ h sudlich des
Knotens mit dem Ledderhoser Weg und ca. 1BB/K nordlich der ,Panzerstraf3e”
nicht eintritt.

- Der Schwerverkehrsanteil ist mit 2 % auf der ,Pasiza3e”, mit 1,6 % auf der
Rheingrafenstral3e (Knotenast nordlich denz@estral3e) und mit 4,5 % auf der
Rheingrafenstraf3e (stidlicher Knotenast zutmbi€tg) sehr gering. Der leicht hdhere
Schwerverkehrsanteil der Rheingrafenstrafteifiauf den geringen Verkehrswert des

StraRenabschnittes zurilick zu fuhren.

Derzeit ist sudlich des geplanten Standorts bemgite Freie Waldorfschule mit 2 Klassen
unmittelbar neben dem Freizeitgelande Kuhberg eicigiet worden. In den 2 Klassen

werden 28 Schiler von 2 Lehrkraften und einer Sékire (Stundenweise) unterrichtet. Von
den 28 Schulern kommen 12 Schiler aus der StadBewkznach und 16 Schiler aus dem
Umland. Der Transport der Kinder erfolgt durch ptevy PKWs in Form von Sammelfahrten,
die vor allem fiir die Kinder aus dem Umland durdbige werden (meist 4 Kinder in PKWSs,

auch 6 Kinder in einem 7-Sitzer). Die Andienung d€nder orientiert sich an den

Offnungszeiten der Schule, so dass im Morgenverkir Zeitraum von 7.00 Uhr bis

8.00 Uhr und im Nachmittagsverkehr von 15.45 Uhinfghrt der Eltern zur Schule) bis

16.15 Uhr aus zu gehen ist.



Ein Abgleich des schulbezogenen Verkehrs mit derk&teszahlung ergab folgendes
Ergebnis:

- 6 PKWSs kamen aus der RheingrafenstraRe-Nord nig 3 Kindern

- 1 Lehrer kam jeweils aus der RheingrafenstralRe-Nocdaus der Panzerstralie

- 5 PKWs kamen aus der Panzerstral3e mit 1 bis 6 Kinde

Die vorgefundenen Ergebnisse wurden fir die Progyerkehre bei Vollausbau angesetzt,

wobei ein geringerer Besetzungsgrad angenommenew&idhere Seite).

Die Bestimmung des DTV (durchschnittliche taglickerkehrsstarke aller Tage des Jahres)
wurde mit Hilfe von differenzierten Faktoren firrdgdhlmonat nach HBS 2001 (Handbuch
fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) Hiegec Die Ergebnisse sind in den

Anlagen 4.1 und 4.2 fur die beiden Zahlstellen datgjlt worden.



Ermittlung der einzelnen Verkehrswerte aus dem Bebaungskonzept fur den

Prognosehorizont

Der Bebauungsplan bzw. die Erganzung des Flachemmggplanes soll den Neubau einer
Freien Waldorfschule und einer KindertagesstatteSsandort erméglichen. In einem Entwurf
einer Betriebsbeschreibung fiir den Vollausbau ihr 2030 (Siehe Anlage 5) wurden die
maximale Anzahl der Schuler mit 360 in 13 Klassegesmommen. Die Kindertagesstatte soll
3 Regelgruppen mit 60 Kindern erhalten. An Persastdiir die Schule von 70 Lehrkréaften

und fir die Kindertagesstatte von 15 Betreuernzaugehen. Beide Institutionen sollen eine
Offnungszeit von 7.30 Uhr (bzw. 8.00 Uhr fiir die h8@) bis 16.00 Uhr als

Ganztageseinrichtung aufweisen.

Unter Zuhilfenahme der Analysebelastungen aus dakahrszahlung des schulbezogenen

Verkehrs werden folgende Annahmen getroffen:

- Die Schiler bzw. die Kindergartenkinder kommen gémméutigem Zustand im Verhaltnis
40/ 60 aus der Stadt Bad Kreuznach bzw. eosldmland

- Der Besetzungsgrad der Schiiler-PKWs aus Bad Krebametragt 1 bis 3 Kinder
(i. M. 2 Kinder)

- Der Besetzungsgrad der Schiiler-PKWs aus dem Unblamégt 1 bis 6 Kinder
(i. M. 3 Kinder)

- Der Besetzungsgrad der Kindergarten-PKWs aus Badzfrach betragt 1 Kind

- Der Besetzungsgrad der Kindergarten-PKWs aus detadhibetragt i. M. 2 Kinder

- Die Lehrkrafte bzw. das Personal des Kindergartensmen mit dem eigenen PKW.

Die Verkehrsverteilung wird mit je 50 % ali¢ beiden ErschlieBungsstral3en verteilt.

- Eine Fortfihrung der Stadtbuslinie 203 Uber dietatigstelle Kuhberg (Nelli-
Schmithals-Stral3e) wird nicht vorgesehersida die Busnutzung lediglich auf den
Beginn und das Ende der Schuléffnung bes&leréwirde (keine betriebswirtschaftliche
Auslastung Uber einen Tag gegeben!)

- Bedingt durch die Randlage der Schule im Stadtgei®eden die Schiler weder zu Ful3
gehen (nachstes Wohngebiet ca. 800 m entia@im Gehweg entlang der Rheingrafen-
stralRe vorhanden) noch mit dem Fahrrad zoml8c¢hohe Steigung der Rheingrafenstrale

mit bis zu 6 %) fahren.



Demnach ergibt sich folgender standortbezogenekeherfiir Schule und Kindergarten:

186 Hol- und Bringfahrten der Eltern (2 mal pro Yag

85 Angestelltenfahrten

jeweils Morgens und Mittags.

Dazu kommt noch 1 PKW-Fahrt zur Lebensmittelantigfig sowie 1 Mullfahrzeugfahrt.
Insgesamt ist fUr eineNormalwochentag mit ca.915 zusatzlichen Fahrzeugbewegungen
durch die Ansiedlung der Freien Waldorfschule bdgs angegliederten Kindergartens aus zu

gehen.

Die Verkehrsverteilung auf die beiden ErschlieRstgfen betragt ca. 445 KFZ-Fahrten fir
die ,PanzerstraRe” und ca. 470 KFZ-Fahrten fur diheingrafenstrale-Nord je
Normalwochentag. Fur die weitere Verkehrsverteilang der ,Panzerstraf3e” auf die L 412
bzw. am Knotenpunkt Rheingrafenstralle/ Ledderhdsteyg erfolgte eine prozentuale
Aufteilung gemaf der Verkehrszahlung. Da somit anotkn L 412/ , PanzerstralRe* der
Abbiegeverkehr in Richtung L 412-Sud (Hackenheimjt 85 % des zuklnftigen
standortbezogenen Verkehrs beaufschlagt wurddgefein Ansatz auf der ,Sicheren Seite",
da Morgens die zufahrenden Verkehre als Linksalebiegf der L 412 der Gegenrichtung
Vorfahrt gewahren muf3 (Bewertung der Leistungskditgder L 412).

Die morgendlichen Prognosebelastungen aus dem csthedogenen Verkehr fir die

betroffenen Knotenpunkte kbnnen der Anlage 6 enmemwerden.



Bewertung des zukinftigen Verkehrsablaufs

Im ersten Schritt wurde die allgemeine Verkehrsé&iung im Landkreis Bad Kreuznach fur
das Jahr 2030 fur das klassifizierte Stra3ennefz dsei gezahlten Verkehrswerte der
Knotenpunktbelastungen hochgerechnet. Gemal AngddeihBM Bad Kreuznach ist hier

ein Hochrechnungsfaktor von 1,032 fir die progrstie Verkehrszunahme an zu nehmen.

Im zweiten Schritt wurden die prognostizierten \&riswerte aus dem standortbezogenen
Verkehr auf die Stralenzuge bzw. die Knotenpunktegl. In der Summe sind DTV-Werte
gemall Anlage 7 zu erwarten. Fur den Schwerverket@isaler Rheingrafenstra3e-Sud ist
von einer GréRenordnung von ca. 0,5 % aus zu gefeesich durch den standortbezogenen
Verkehr lediglich zusatzlicher PKW-Verkehr einsteliwird.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird durch die iidhung der geplanten Kapazitat mit der
vorhandenen StrafRensituation bestimmt. Im vorlidgan Fall ist bedingt durch die
Ansiedlung der Waldorfschule mit angeschlossenernd#itagesstatte von einer
Verkehrsstéarke von ca. 465 KFZ/ h in der Spitzem$#uin der Rheingrafenstral3e sudlich des
Knotens mit dem Ledderhoser Weg und von ca. 420/KFRZ6rdlich der ,Panzerstraf3e” aus
zu gehen. Somit wirden selbst im Jahr 2030 nochRatatwerte der RASt 06 fur eine
Sammelstralle mit Verkehrsstarken zwischen 400 Kr#ih 800 KFZ/ h eingehalten.
Auch der vorhandene Strafl3enquerschnitt mit eineité&won 6,50 m entspricht den Vorgaben
der RASt 06 fur eine Sammelstrale. Da man aber degi Querschnittswahl von
durchgangigen Fahrstreifen auf dem gesamten Suzafjeausgeht, wirken die in der
Ortlichkeit eingebauten versetzten Bauminseln astungsmindernd im VerkehrsfluR
(Einbau wurde zur Durchsetzung der Tempo-30-Zoneresc®windigkeitsniveaus
vorgenommen). Eine Bewertung der Leistungsmindersingur schwerlich moglich, da sich
jeder KFZ-Fuhrer unterschiedlich verhalt (Begegralndgifigkeiten und Begegnungsfalle Bus/
PKW ohne gemeinsame Befahrbarkeit der Engstella)sidh die Begegnungshaufigkeit in
der Engstelle stark erhdohen wird, ist eine Verkedniagerung auf die Alternativtrasse

JPanzerstralRefiicht aus zu schliel3eh



Als weiteres Qualitatskriterium gilt es die eigatte Verkehrsabwicklung an den beiden
gezahlten Knotenpunkten im direkten Einzugsgebest Standortes zu bewerten. Da sich die
Verkehrsabwicklung des standortbezogenen Verkdies stark auf die Morgenspitzenstunde
bzw. auf die Zeit_vor der ermittelten Nachmittagesgnstunde konzentrieren wird
(Offnungszeiten der Schule bzw. der Kita), ist eirestungsfahigkeitsbetrachtung fiir die
Morgenspitzenstunde als malRgebendem Zeitraum ahberel (grof3te Menge an
Linksabbiegern auf der L 412 => Sichere Seite).

Am Knotenpunkt Rheingrafenstra3e/ Ledderhoser Wit | eine ,rechts-vor-links*
Vorfahrtsregelung nach 8 8 der StVO, Abs. 1 vore BBumme des in den Knoten
einfahrenden Verkehrs in der Morgenspitzenstuneigt lilabei heute bei ca. 248 KFZ/h. Im
vorliegenden Fall kommt es bedingt durch die allgem Verkehrszunahme im Stral3ennetz
bzw. durch den standortbezogenen Verkehr aus ddmauB@gskonzept zu einer Erhéhung
der in die Kreuzung einfahrenden Verkehrsmengeau95 KFZ/h

Als Anhaltswert flur die Einsatzgrenze einer ,rechts-vor-links“-Regelung kann eine
Belastung vor600 KFZ/h als Summe aller Zufahrten herangezogen werderdi€ser Wert
auch zukinftig nicht erreicht wird, kann trotz Nesiedlung der Waldorfschule bzw. der
angeschlossenen KindertagesstditeVerkehrsregelung am Knoten verbleibeh

Am Knotenpunkt L 412/ ,PanzerstraRe” liegt eine reimdung mit einer STOP-Schild-
Regelung fir die untergeordnete ,Panzerstrae“Diar Uberpriifung von Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitat erfolgt nach der HBS 2015 @arch fir die Bemessung von
Stral3enveranlagen, Fassung 2015). Die BerechnundjiMorgenspitzenstunde ergab eine
Qualitatsstufe ,C* mit einem stabilen VerkehrsfluR (Siehe Berechnprmskoll Anlage 8)
fur die untergeordnete Zufahrt und damit fir desageten Knoten vor. Diese Qualitatsstufe
ergibt sich aus den o&rtlichen Gegebenheiten, daMisehspur der ,Panzerstral3e” an der
engsten Stelle eine Breite von 4,75 m zwischen Berdanlagen aufweist, so dass eine
separate Aufstellung von PKWs fiir Links- und Rebbtager am Stoppschild gegeben ist.
Fur den ebenfalls zu bewertende Abbiegestrom Liblkieger aus Richtung Hackenheim
konnte eine Qualitatsstufe ,A“ ermittelt werden, so dasslie Einrichtung einer

Linksabbiegespur auf der L 412 nicht notwendig ist!



Fazit:
Abschlie3end ist die Neuansiedlung der Waldorfsemit angeschlossener Kindertagesstatte
alsunkritisch fur die Verkehrsqualitat der betroffenen StralRenziigebzw. Knotenpunkte

zu bewerten

Bad Kreuznach im Oktober 2018
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Ingenieurbiro Giloy & Léser
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Verkehrszahlung am 14.08.2018
Bebauungsplan
"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”

Q Zihlstelle

Anlage 1.1:

Lage der Verkehrszahlung




Verkehrszahlung am 20.09.2018
Bebauungsplan

"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”

Knoten Rheingraf

7

o

enstralRe / Panzerst

rafde in Bad Kreuznach

Herrenwald

- B-Plan-Gebie

Q Zihlstelle

Anlage 1.2:
Lage der Verkehrszahlung




Verkehrszahlung am 14.08.2018 -
Bebauungsplan G‘Jj &Cﬂ LL
"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”
Knoten L412 / Panzerstralde in Bad Kreuznach

Morgenspitzenstunde

7.00 - 8.00 Uhr
L 412 / Bad Kreuznach
7
465
L12
10
123
133
<
Panzerstralle
7
29
36
123
L65
588

L 412 / Hackenheim

Gesamtverkehr
Kfz/h

Anlage 2.1:

Verkehrsbelastungen
Normalwerktag




Verkehrszahlung am 14.08.2018
Bebauungsplan

"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”
Knoten Rheingrafenstr. / Ledderhoser Weg in Bad Kreuznach

Morgenspitzenstunde
7.15 - 8.15 Uhr

13
143

156
<

Ledderhoser Weg

A

13 11
19 31
32 L7

Rheingrafenstrafle
11

31

L2

\

31 143
19 31

50 17k

Rheingrafenstrafe (Kuhberg)

Gesamtverkehr
Kfz/h

Anlage 2.2:

Verkehrsbelastungen
Normalwerktag




Verkehrszahlung am 20.09.2018

Bebauungsplan

"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”
Knoten Rheingrafenstral3e / Panzerstral3e in Bad Kreuznach

Morgenspitzenstunde

7.00 - 8.00 Uhr

Rheingrafenstralle

A
38 121
13 _8
51 129
\ 121
19
140 Panzerstralle
38
_bL
L7
19 Ly
13 8
32 12
Rheingrafenstrafe (Kuhberg)
Gesamtverkehr
Kfz/h
Anlage 2.3:

Verkehrsbelastungen
Normalwerktag




Verkehrszahlung am 14.08.2018
Bebauungsplan

"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”

Knoten L412 / Panzerstrale in Bad Kreuznach

Abendspitzenstunde
16.15 - 17.15 Uhr

L 412 / Bad Kreuznach

22
359
381
L2
5S4
96
<
Panzersfralle
22
81
103
54
359
413

L 412 / Hackenheim

Gesamtverkehr
Kfz/h

Anlage 3.1:

Verkehrsbelastungen
Normalwerktag




Verkehrszahlung am 14.08.2018
Bebauungsplan

"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”

Knoten Rheingrafenstr. / Ledderhoser Weg in Bad Kreuznach

Abendspitzenstunde
17.00 - 18.00 Uhr

Ledderhoser Weg

13
25
38

13
65
18
Rheingrafenstrafle
10
98
108

\

98
25
123

v

A

10
25
35

65
25

90

Rheingrafenstrafe (Kuhberg)

Gesamtverkehr
Kfz/h

Anlage 3.2:

Verkehrsbelastungen

Normalwerktag




Verkehrszahlung am 14.08.2018
Bebauungsplan

"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”
Knoten L412 / Panzerstralde in Bad Kreuznach

Tagesverkehr (DTV)

L 412 / Bad Kreuznach

340
4510
4850
Panzerstralie
340
800
1140
T10
4510
5280
L 412 / Hackenheim
Gesamtverkehr
Kfz/d
Anlage 4.1:

Verkehrsbelastungen

Normalwerktag




Verkehrszahlung am 14.08.2018 -
Bebauungsplan G‘Jj &Cﬂ LL
"Konversionsflache Kuhberg / Rheingrafenstein”
Knoten Rheingrafenstr. / Ledderhoser Weg in Bad Kreuznach

Tagesverkehr (DTV)

Ledderhoser Weg

145
300
L45

Rheingrafenstrafle

815
300
1115

Rheingrafenstrafe (Kuhberg)

Gesamtverkehr
Kfz/d

Anlage 4.2:

Verkehrsbelastungen
Normalwerktag




Entwurf einer Betriebsbeschreibung fiir den Vollausbau
der Freien Waldorfschule Bad Kreuznach (vorraussichtlich 2030)

Schule

Anzahl Klassen

1.-13. KI. (+0. KI.)

Anzahl der Schiler

360

(Annahmen Maximalwerte: 0. Klasse: 10 Schiiler, 1. Kl.: je 20, 2.-4.Kl.: je 25, 5.-12.Kl.: je 30 und 13. Kl.: 15 Schiiler)

Anzahl Personal FWS

70

Offnungszeiten

8.00-16.00 Uhr

Veranstaltungen aulRerhalb der Unterrichtszeiten (Z. B. Elternabend, Konferenz)

Ja

In den Ferien reduziert sich der Betrieb deutlich auf Personal fir Verwaltung, Reinigung und Reinigung

Ja

Ganztagsschule (Es

handelt sich hier um die selben Kinder und Padagogen wie am Vormittag, siehe oben)

ja

Kindergarten

Anzahl der Gruppen

3 Regelgruppen

Anzahl der Kinder

60

Anzahl Personal

15

Offnungszeiten Montag-Freitag

7.30-16.00 Uhr

Veranstaltungen aulRerhalb der Betreuungszeiten (Z. B.Elternabend, Konferenz )

Ja

In den Ferien RLP reduziert sich der Betrieb deutlich auf die Bedarfsgruppe und dazugehorigem Personal

Ja

Mehrzweckaula

Veranstaltungen aulRerhalb der Unterrichtszeiten (Z. B. Schulfeiern, Sport)

Summe zeitgleicher Nutzer der Schule

505
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Anlage 8.1a:

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1a nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-g_L 412 / cPanzerstrafle
<+“——8 . .
Ae — — — _ _ T 13 |Verkehrsdaten: Datum SPifzenstunde (Vormittags)
§ — Uhrzeit O Planung O Analyse
Lage: O innerorts
T auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. & innerh. von Ballungsr.
C v Verkehrsregelung: O v X @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = L5 o Qualitgtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs— Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw—E]
1 2 3
2 1
A
3 0 Nein
4 1 1
C
6 1 1 Nein
7 0 0
B
8 1
Zufahrt Verkehrs— q P q Ui qQu q ke q Rodi q q Pes
strom [Pkw/n] [Lkw/h] [Lz/n] [Kr/n] [Rad/h] [Fz/n] [Pkw-E/n]
(Tab.7-2)
4 5 6 7 8 9
2 302 1 1 5 315 320
A
3 30 30 30
4 19 1 1 21 22
c
6 105 1 106 107
7 2317 2 1 240 241
B
8 L6L 1 1 14 480 482

Ingenieurbiiro Giloy & Loser



Anlage 8.1b:

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1b nach HBS 2001 Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-g_L 412 / cPanzerstrafle
<+“——8 . .
Ae — — — _ _ T 135 |Verkehrsdaten: Datum SPifzenstunde (Vormittags)
2 .
2 —— Uhrzeit O Planung O Andlyse
Lage: O innerorts
T auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. & innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: O v X @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = L5 o Qualitgtsstufe D
Kapazitdt des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs— Verkehrsstdrke Kapazitdt Séttigungsgrad
strom Qe [Pkw—E/h] C: [Pkw—E/h] g1 [-]
(Sp.10) (Sp.11:Sp.12)
" 12 13
8 482 1600 0,27
Grundkapazitdt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs— Verkehrsstdrke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitdt
strom Qe [Pkw—E/h] qm [Fz/h] G [Pkw—E/h]
(Sp.10) (Tab.7-3) (Abb.7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 241 345 880
6 107 330 590
4 22 1050 190
Kapazitdt der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs— Kapazitdt Séttigungsgrad 95%—Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw—E/h] g [-] Ngs [Pkw—E /h] Pa7 + Poz* oder po#* [-]
(61.7-2) (Sp.14:5p.17) (Abb.7-20) (61.7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 880 0,27 14 0,46
6 590 0,18
Kapazitdt des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs— Kapazitdt Sittigungsgrad
strom C+[Pkw—E/h] g+ [-]
(61.7-4) (Sp.14:Sp.21)
21 22
4 87 0,25

Ingenieurbiiro Giloy & Loser




Anlage 8.1c:

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt 1c nach HBS 2001

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-g_L 412 / cPanzerstrafie
<+“——8 . .
Ae — — — _ _ 4« Verkehrsdaten: Datum SPifzenstunde (Vormittags)
2 .
2 —— Uhrzeit O Planung O Andlyse
Lage: O innerorts
T auBerorts [ auBerh. von Ballungsr. & innerh. von Ballungsr.
46
C Verkehrsregelung: O v X @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = L5 g Qualitgtsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt  |Beteiligte Sittigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstdrken Kapazitdt
Verkehrs— g [-] n [Pkw—E] 2qe [Pkw—E/h] Cms [Pkw—E/h]
stréme (Sp.13,18,22) (Sp.2) (Sp.10) (61.7-8 bis 7-15)
23 25 26
7 0,27 0
B 123 1338
8 0,27
4 0,25
c 1 129 300
6 0,18
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs— Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitgtsstufe
strom Ryund Ru; [Pkw—E/h] wyund we [s] angestrebten Wartezeit Qsv [-]
(61.7-21) (Abb 7-19,Tab.7-1) w
27 28 29 30
7 639 <10 <<45 A
6 483 <10 <<45 A
4 65 53 > 45 E
7+8 615 <10 <<l5 A
4+6 17 22 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSVgee C

Ingenieurbiiro Giloy & Loser




